Skipsbygging 1 Christiania pa 1600-tallet

KNUT S@RLIE OG BJPRN AMUNDSEN

Blant de utstilte modellene i Norsk Sjgfartsmuseum av fartgyer fra unions-
tiden med Danmark, er det to som kanskje serlig tiltrekker seg publikums
oppmerksomhet. Den ene er linjeskipet «Sophia Amalia» p.g.a. den overdadige
utsmykningen av skroget; den andre defensjonsskipet «Staden Christiania»
som representant for datidens «hjelpekrysser» — en blanding av handels- og
krigsfartgy.

Tross sine ulikheter har de ogsa noe annet felles: De er begge bygget i Oslo-
omrédet. «Sophia Amalia» seilte ut fra verftet pA Hovedgya i 1651, mens
«Staden Christiania» ble bygd i Sandvika i 1694.

Det er i tidens 1gp blitt gjort mange spekulasjoner omkring den skipsbygging
som har foregétt i indre Oslofjord i det 17. og 18. arhundre, dog uten at det
hittil er gjort noen systematisk undersgkelse. Ved gjennomgaelse av Akershus
lensregnskaper har det imidlertid lykkes oss 4 finne enkelte opplysninger som
kan bidra til & gjgre bildet mer fullstendig. Vi har i denne sammenheng valgt
4 konsentrere oss om Hovedgya. Sandvika og andre byggesteder kan muligens
bli gjenstand for senere behandling.

HOVED@YA

er en 0,4 km?2 stor gy, skilt fra Oslo av sundet ved Vippetangen. I norsk historie
er det blitt serlig kjent som fglge av cistercienserklosteret som ble opprettet i
1147, men som ble gdelagt av lensherre Mogens Gyldenstjerne pa Akershus i
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1532. @ya ble lagt under Akershus slott ladegard, og stein bade fra det ned-
brente klosteret og fra selve grunnfjellet ble benyttet som byggemateriale for
anleggene pa Akershus. Det ble ogsa skaret gresstorv til vollene — i 1722 hele
30000 stykker.

Hovedgyas kloster var det fgrste godskompleks som ble inndratt under staten,
og gya er trolig fra fgrste stund blitt anvendt til militere formal. I 1648 besgkte
den nykronede kong Fredrik III Hovedgya for 4 mgnstre en stor tropp land-
soldater som var forlagt der ute. Sivel i hans forgjenger, Christian IV’s, som
i hans etterfglgeres tid ble gya brukt som viltbane.

Hovedgya var statseiendom, men ble bortpaktet til private, sammen med de
mindre gyene i havnebassenget, i den utstrekning det militere behov tillot.
Rentekammeret, som stadig hadde bekymring for statens anstrengte gkonomi,
gjorde flere framstgt for & fa solgt hele stasen, men stgtte alltid pa motstand hos
de militzere myndigheter.

De militere krav gjorde at store deler av Hovedgya var avsperret for sivile
i lange tider. Etter hvert ble det en stadig gkende interesse for kommunal over-
takelse, med tanke pa 4 gjgre gya om til rekreasjonsomrade for Oslos innbyg-
gere. Ved siste arhundreskifte ble kommunen forpakter, og i 1952 tok gyas
400-arige historie som statseiendom slutt. Kommunen ble eier, og man tok
for alvor fatt med & gjgre gya til et trivelig og populert utfartssted.

Smabdathavna pa den siden som vender mot Vippetangen, gir den besgkende
et levende inntrykk av gyas kontakt med sjg og bat. Men vi ma nok ta arki-
vene fatt for & fa nermere rede pa den omfattende skipsbygging som fant sted
pa Hovedgya for tre hundre ar siden.

SKIPSBYGGING PA HOVED@YA

I Akershus lensregnskaper forekommer det mye stoff om skips- og batbygging
ilenet, men dessverre uten nermere stedsangivelse. I 1617 kan vi lese at mester
Claus Johansen, skipsbygger, reparerer Kgl. Maj.s skip «Rafael». Det er en
stor affere, men det er ikke mulig 4 fastsld om reparasjonen er utfgrt pa
Hovedgya. Det later heller ikke til at kongens engelskfgdte skipsbygger David
Balfour var pd Hovedgya da han i 1631 ble sendt opp til Trondhjem.

I 1642 ble Hannibal Sehested utnevnt til stattholder i Norge, og han gikk
resolutt inn for & bygge opp Norges militzre beredskap, bade pa land og sjg.
Dette er nok en av grunnene til aktiviteten i skipsbyggingen p4& Hovedgya i
denne tiden.
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Fgrste gang skipsbyggeriet pa Hovedgya dukker opp i arkivene, er i 1645.
I et kongebrev av 11. mai 1645 star det at kongen har sendt den engelske skips-
byggmester Jan Robbins og sgnnen Jacob til Christiania, og at Robbins har
truffet avtale med stattholder Hannibal Sehested om bygging av et skip
«efter den skabelon og fortegnelse, vi eder derpaa naadigst give have, skabe-
lonen med vores egen haand paategnet og fortegnelse av admiralen paa Hol-
men underskrevet». Avtalen gar ut pa at Sehested skal la skipet bygge av
tgmmer som han har liggende, og at han ogsd skal bekoste jern og trefang
samt skipsbyggernes lgnn. Kongen (dvs. marinemyndighetene i Kgbenhavn)
skal skaffe seil, redskaper, anker og tau, samt «folk og andet som det udtakle
skal». Nar skipet er ferdig, skal det overtas av kongen.

Fartgyet som omhandles er «Hannibaly, etter datidens forhold et stort orlogs-
skip med 60 kanoner.

I begynnelsen av 1645 forelegger Sehested for Frederik Boyesen, inspektgr
for flatens defensjonsskip, fglgende spgrsmél angiende arbeidet:

1. Hvor stort og hvilken fasong skipet skal fa etter den skabelon som er
pabegynt.

2. Hbvorledes arbeidet videre skal drives.

3. Nar det skal vere ferdig (at skyde udi vandet).

4. Hva som trenges til skipets fulle utrustning, og som ikke kan skaffes
her i landet, men pleier bekostes av kongen, og ma faes opp fra Kgben-
havn.

5. Spesielt ngye skriftlig erklering fra dem begge «om tgmret er feerdigt
saa godt og renty» som det bgr vere, eller hvis noe mangler, om det kan
skaffes til varen.

6. Om Boyesen vil pata seg arbeidet som entreprengr, og i s& fall, pa
hvilke betingelser.

7. Fortegnelse over hva som trengs ellers, men som kan skaffes i Norge.
Det bgr straks bestilles og gjgres ngyaktig skriftlige avtaler om leve-
ranse, priser o.l.

Sehested vil ha ngyaktig svar pa dette «saa at jeg maa vare vis paa at skibet
skal uden nogen forsgmmelse eller feil til visse tid vorde ferdigt og af saadan
stgrrelse, styrke, facon, at det kan passe for et ret hovedorlogs-kongeskib lig
andre hovedskib udi Kgl. Maj.s flaaden.

Den 15. desember kan Sehested oversende Boyesens og Robbins forslag til
lensherren i @stfold, Steen Willumsen. Og Willumsen var sakte sakkyndig, som
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Linjeskipet «Sophia Amalia», bygd
pa Hovedgya i 1651.

“Sophia Amalia”, ship-of-the-line,
built at the island Hovedgya in Oslo
harbour 1651.

forhenvarende admiral og sjef for marineverftet pa Bremerholmen i Kgben-
havn, og som derfor ifglge Sehested «i saa maade haver god viidenskab om
saadan byggning bedre end jeg er bevandt». Stattholderen vil derfor hgre lens-
herrens «gode raadfgring og mening», og haper & mgte Willumsen i Fredrik-
stad for 4 diskutere saken nzrmere. Dette fgrte til at Willumsen fikk i oppdrag
a ha direkte tilsyn med arbeidet.

Det later imidlertid ikke til at selve byggearbeidet pa «Hannibaly kom
ordentlig i gang fgr utpa varen. Selve kontrakten med Boyesen har det ikke
lykkes & finne, men vi ser i hvert fall at han har kvittert for skipstgmmeret.

Foruten sgnnen Jacob hadde Robbins med seg fem svenner, blant dem
Williandz Christensen, som var Kgl. Maj.s mestersvenn for tgmmermennene.
Robbins hadde en arslgnn pa 960 riksdaler, samt fritt hus, mens sgnnen hadde
300 riksdaler. Skipstgmmeret matte suppleres; i januar 1646 fraktet Jacob
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Madtzen en skipslast «Egetgmmer» fra Ellingskilen til Hovedgya. Byggingen
av skipet medfgrte ogsd atskillige byggetiltak pd land. Mester Galle Truls,
tgmmermann i husbygging, oppfgrte et nytt dobbelt «Reihus til skibsfolkene
og et ganske regimentsqvarter», og murmester Morten Pfundt murer skorsten
og skillerom i batsmannsvdningen.

Utpa sommeren 1647 begynner skroget a bli ferdig, og kongen forordner
at det skal takseres av Sigurd Gabrielsen (Akeleye) til Kambo, og kaptein
Gillis, samt betales av «Norges Contributioner», «efterdi vi og icke til sind er
herefter at sette de midler paa skibsbyggning som vi selv skal leve af uden at
viide noget derfor igjen».

«Hannibal» ble sjgsatt den 18. oktober 1647 i «tvende hgye Excellencer nar-
vaer». Etter fullfgrelsen ble skipet fgrt til Kgbenhavn av kaptein Jacob Paulsen.

Mester Robbins og hans sgnn blir imidlertid igjen pa Hovedgya, hvor de
strekker kjglen til nok et fartgy — Danmarks svar pd britenes stolthet
«Sovereign of the Seasy. Imidlertid forlater de verftet fgr det nye skipet er
ferdig. Varen 1650 far de i oppdrag & reparere kongens skip «Christiania Ark»
som var sunket i Svelvikstrgmmen. Ledelsen av byggingen pa Hovedgya blir
overtatt av underbyggmester Frantz Jacobsen. Han gjgr skipet klar for sjg-
setting, men fgr sa skjer, blir det besiktiget av Christopher Lindenow som er
blitt sendt opp fra Kgbenhavn i dette gyemed.

Det er «Sophia Amalia» — den danske flates stolthet — som er klar til &
ga pa vannet. Med en lengde pa 165 fot slo det «Sovereign of the Seas» med tre
fot. Skipets stgrste bredde var 38%2 fot. Dybden er ikke oppgitt, men 14 trolig
mellom 16 og 17%2 fot, som var det normale for skip av denne stgrrelce.
«Sophia Amalia» ble admiralskip og hovedfartgy for 2. eskadre i den dansk-
norske flate, som besto av fglgende skip:

Sophia Amalia (admiral)

Victoria (viseadmiral)

Stadhuis (schoutbynacht)

Lindormen

Istand (ex Forguldte Fisk, bygget pa Hovedgya i 1669)
Selhunden

Skipets overdadige utsmykning skyldtes at det ogsa skulle tjene som konge-
skip for Frederik III og hans familie.

Utrustnings- og bemanningslisten for «Sophia Amalia» er interessant bl.a.
fordi den spesifiserer beregnede kostnader:
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ORLOGSSKIBETS UDRUSTNING

Skibets corpus og holl med bilt og snidkerwerck 18.000 rdl.
Master, stenger og raaer med all rundholt 800 rdl.
Tauvark, alt Igbende og stiende redskab til master og stznger 2 stk. 7.083 rdl.
Blokke til lovene med pokkenholtskiver 400 rdl.

13 stk. sejl nemlig:

1 seil 11 alen dyb, 23% alen bred og 11 duge af holl. dug.

1 bovenblinde sejl 17 alen dyb, 1034 alen oven, 22 alen under af fin holl hgrlerred.
1 fok sejl 15 alen dyb 35 alen bred, og 30 duge af holl. dug.

1 bonnet 3 alen dyp, 35% alen bred, og 30 duge af holl. dug.

1 fok merssejl 19 alen dyb, 20%; alen oven, 33Y; alen under af holl. dug.

1 fok bramsejl 95 alen dyb, 124 alen oven 1914 alen under af holl. hgrlerred.

1 storseil 17 alen dyb, 39 alen bred og 33 duge af holl. dug.

1 stor bonnet 3 alen dyb, 394 alen bred og 33 duge af holl. dug.

1 stor merssejl 22 alen dyb, 214 alen oven 38% alen under af holl. dug.

1 stor bramse;jl 10% alen dyb, 12% alen oven, 20%; alen under af fin holl. hgrlerred.
1 stagesejl 18 alen dyb, 21 alen bred og 18 duge af holl. dug.

1 mesansejl 26 alen dyb, 26 alen oven, 25 alen under af holl. dug.

1 mesan bonnet 214 alen dyb, 244 alen oven, 2714 alen under af holl. dug.

1 krydssejl 13 alen dyb, 10% alen oven 20%; alen under af fin hgrlerred.

Med arbeidslgn og sejl af hollandsk dug 2.9305 alen ialt 1.098 rdl. 5 mrk. 10.
Med arbeidslgn og sejl af hgrlerred pa 370'% alen ialt 92 rdl. 5 mrk. 12.

Ankere: 1 pligtanker 13 skippd. 1 daglig 12 skippd.
1 tgjanker 11 skippd. 1 war 11 skippd.
1 warp 3 skippd. 1 warp 134 skippd.
for ialt 77214 rdl.

Kjgkkentgj: fleskekedel, fiskekedel, grgnkedel, sielkedel, tjerekedel samt 2 mindre og 2
kobbervagte ialt 22224 rdl.

Flag:

1 fane pa 13 duge 18 alen af haardug 234 alen
1 flagg agter 13 duge 288 alen
1 flagg pa toppen 11 duge 165 alen
1 flagg pa toppen 9 duge 115 alen
1 flagg pa toppen 7 duge 78 alen
1 flagg pa toppen 5 duge 40 alen
1 flagg pa toppen 3%4 duge 24 alen
1 flagg pa toppen 3 duge 14 alen
4 flgje 34 alen
1 vimpel 70 alen lang 157 alen
1 vimpel 56 alen lang 124 alen
1 vimpel 46 alen lang 104 alen
1 vimpel 40 alen lang 90 alen
1 vimpel 36 alen lang 84 alen
1 vimpel 30 alen lang 68 alen

ialt 358 rdl. 2 sk.
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Stykker:

I den underste rad bgr at vare 24 pd. eller halve kart over, hvert til 16 skippd. af metal.
1 den mellemste lag bgr at vere 12 pd. af jern hver 11 skippd.

I den gverste og 3 lag bgr vere 6 pd. af jern hvert 8 skippd.

Ovenpa bgr at vere 1 pd. falkonet hvert 1 skippd.

Til hvert stk. er beregnet 50 skud med krudt og lod i alt 5.947 rdl. 5 mrk. 8 sk.

stk. Folk til krudt kuler granater koster i alt
24 pd. 28 6 md. 28 skod 28 74 42.031% rdl.
12 pd. 28 4 md. 28 skod 28 — 2.191 rdl.
6 pd. 22 3 md. 22 skod 22 — 93724 rdl. 8 sk.
1 pd. 2 — 2 skod 2 — 146 rdl. 4 sk.
ialt 52,022 rdl. 1 mrk. 4 sk.

Materialer til stykkerne 24 p 12 pd 6 pd 1pd

Lered Y% pd Y4 pd 1 ark papir
Forladning 1% pd Y% pd 1 pd til 8 skud
Fortsetter med visker 1 1

Tallier

Broger

Blyplater

Krudthorn

Remnale

Boer

Karduspatron
Kofgdder

Handspiger

Barebom til 4 stk.
Stilholt

Fisk

Luntestikker
Krudtszkke til 4 stk.
Ladeskort til 4 sk.
Falkonet til r til 4 stk.
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i alt 300 rdl.

Handgewehr belangende:
400 handgranater 4 1 rdl.
60 flintrgr 43 rdl
80 musketter 41 rdl. 4 mark.
60 par flintepistoler 4 3 rdl.
2 hele slagsvard 4 6 rdl.
2 halve slagsvaerd 4 3 rdl.
100 entre gkser 43 mrk.
100 skibssabler og pamperter 4 1% rdl.
80 kommiskarder 4 1 rdl.
4 bartisaner 42rdl
2 hellebarder & 1% rdl.
30 hele picker 4 5 mrk.
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50 halve picker 42 mrk.
20 entregkser med pistoler 4 215 rdl.
ialt 1.294 rdl.

Mannskap fordres allerminst:
Ved stykkene 350 md,
Ved sejlene 100 md.
Soldater 110 md.

560 md.
I 6 mndr. Ignnes disse med hver 5 rdl. 1 mrk. 8 sk. undtagen soldaterne, der betales af
landetaten, d.v.s. i alt 4.725 rdl.

Kosten for 560 md. er:
Flesk 46 skippd. 19 lispd. 7 pd. 414 rdl skippd. 657 rdl. 3 mrk. 101 sk.

Kgd 81 skippd. a7 —»— 588 »
Fisk 63 skippd. alo —n— 630 »
Smgr 52 skippd. 420 —»— 1040 »

Brgd 651 skippd. 3% —»— 2170 »
@l 2115 tdr. 1 rdl. td. 2115 »
Gryn 580 tdr. 5 skp. 3% —»— 2032 » 5 » 8 »
/rter 1158 tdr. 4 skp. a3 —»— 3476 »

gage og kost pa 6 mdr. i alt 17.434 rdl. 3 mrk. 2% sk.

M Bhom

Til kosten bruges ogsa:
ca. 66 favner brendeved a 11 mrk.
8 tdr. salt 4 3rdl 2 mrk.
I alt 174 rdl. 4 mrk.
Desuden fglgende officerer:
2 kaptajner 6 mndr.s gage og kostpenge 608 rdl.
2 Igjtnanter 6 madr.s gage og kostpenge 210 »

Resten far ingen kostpenge, men alene gage og spiser nogle af dem med officererne og
nogle med de gemene:

1 skipsprast 75 rdl
1 overskipper 50 rdl
1 underskipper 20 rdl
1 overstyrmand 84 rdl.
1 understyrmand 72 rdl
1 overbadsker 72 rdl
1 underbadsker 36 rdl.
1 hgjbaadsmand 15 rdl
1 maat 12 rdl
3 quartermestere 45 rdl
1 skibsmand 15 rdl
1 maat 12 rdl
1 arkelimester 20 rdl
1 underarkelimester 15 rdl
2 maater 28 rdl
1 overtgmmermand 96 rdl.
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3 ruhuggere 31 rdl 3 mrk.

1 oversejlmaker 15 rdl

1 undersejlmaker 10 rdl. 3 mrk.
1 overbgdker 12 rdlL

1 underbgdker 10Y5 rdl.

1 skibsskriver 36 rdl

1 kok 36 rdl

1 underkok 10% rdl.

2 trompetere 24 rdl.

1 mestermand 12 rdl.

I alt 1.554 rdl. Officerer i alt 1.683 rdl.
Hele skibet med 6 maneders fuld udrustninge koster 101.709 rdl. 1 mrk. % sk.

«Sophia Amalia» ble slettet av flateregisteret i 1687, altsa etter 38 ars
tjeneste.

Det foregikk livlig skipsbygging pa Hovedgya ogsé etter at «Sophia Amalia»
ble levert. I en besiktigelse av Ladegardsgens (Bygdgys) skog i 1651 hgrer vi at
det bl.a. er blitt hugget av kongens skipsfolk til to nye skip, som bygges pa
Hovedgya, bade til bommer, handpigger, rer og «andet meere de kunde haffue
forngdet». Til husene pa Hovedgya og kabyssene pa de to skip var det medgatt
22.000 hollandske muferter og 2000 klinker.

I 1653 bygger skipsbyggmester Frantz Jacobsen tre nye skjerbater «her ved
slottet», med kledning, tofter, kahytter, plikter og gallioner. Der oppfgres ogsa
et skjerbithus av rundtgmmer, og det ma antas at ogsa dette er foregatt pa
Hovedgya.

Skipstgmmermennene blir etter hvert en tallrik yrkesgruppe i Kristiania.
De er hovedsakelig beskjeftiget med fartgyer som tilhgrer slottet. Sa godt som
alle er bosatt i Vaterland.

Siden Bromsebro-freden i 1645, da Danmark—Norge tapte Jdmtland og
Hirjedalen til Sverige, hadde det hersket fred i Norden. Men Frederik III
hadde ikke gitt opp tanken pa & fa revansj for nederlaget i hans fars tid, og
da Sveriges kong Carl X Gustaf i 1656 kom i en vanskelig situasjon i krigen
mot Polen, fant Frederik at tiden var inne. Etter & ha vervet soldater og fatt be-
vilget midler, erklerte han krig mot Sverige 1. juni 1657.

Dette fikk innvirkning pa aktiviteten pd Hovedgya. Samme ar kom en ny
engelsk skipsbyggmester, Thomas Lindsey, til Kristiania, oppsendt av kongen.
Han har fatt i oppdrag a bygge to fregatter. Byggingen skal foregd parallelt,
og Lindsey blir derfor anvist plass hvor det kan anlegges to beddinger, side
om side. Stattholderen, Nils Trolle, blir palagt a stille 20 skipstgmmermenn,
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«Christiania Wthi Nordwegen efther berittelse giordt A? 659 (1659) den (...) july dha
Buurgraf Wilb: Broman der ifran 166s bliffen.» Hovedgya «dirpa Skeppsbygging» vises i
nedre venstre hjgrne.

Swedish map of Christiania (Oslo) from 1659. The Hovedgya is shown in lower left corner,
with the inscription “Shipbuilding” in archaic Swedish language.

blant disse ogsd byggmesterens sgnn som skal vare mestersvenn. Videre skal
stattholderen skaffe «furutgmmer, jern verk pick og tjere». Byggmesteren far
32 riksdaler manedlig og sgnnen halvparten.

Den nyss erklerte krig ble ikke langvarig. De svenske troppene marsjerte
inn i Danmark fra sgr, og selv om Sveriges flate ble holdt i sjakk ved Wismar,
kom vinterkulden til hjelp og slo bro over beltene. 26. februar 1658 ble freds-
avtalen undertegnet i Roskilde, og i stedet for a vinne noe tilbake, matte Dan-
mark avsta ytterligere store landomréder til Sverige.

De to pabegynte skipsskrog i Kristiania var nok ikke fullfgrt, men noen ned-
trapping i byggevirksomheten fant likevel ikke sted. Sommeren 1658 blir det
fra Kgbenhavn gitt beskjed om at nar de to fregattene er ferdige, skal Lindsey
ga i gang med to «skuder, efter medfglgende sarter (5: certer)».

Naturlig nok var svenskene meget interessert i hva som foregikk av militer
skipsbygging i Norge, og i Kgl. Fortifikationens Arkiv i Stockholm oppbevares
et interessant kart over Kristiania, med fglgende pategning: «Christiania Wthi
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Nordwegen efther beréttelse giordt A° 659 (1659) den july dha Buurgraf Wilb:
Broman der ifran kom 166s bliffen.»

Broman var en fremtredende svensk embetsmann, president i Goteborg og
siden «burggrefve» i det nyerobrede Malmo, hvor han dgde i 1667.

Av serlig interesse for oss er at pa dette «spionkartet» er ogsa inntegnet
«Hufvuds6 diarpé Skeppsbygging». Pa baksiden av kartet er en raskt nedtegnet
kartskisse av samme omrade, med angivelse av innbyrdes beliggenhet av viktige
punkt i og ved Kristiania. Dessverre er hverken skissen eller kartet tilstrekkelig
detaljert til & angi Hovedgy-verftets eksakte plassering.

Ulrik Frederik Gyldenlgve ble utnevnt til stattholder i Norge i 1664, og
ogsa i hans tid skjer det utvidelser pd Hovedgya. I 1667 lar han Knut Tgmmer-
mann fgre opp to bygninger, som oppholdssted for skipsbyggmesteren og under-
havende folk. Na er det en mester Cornelius som bestyrer verftet, med en dag-
lgnn pa 5 ort.

I 1669 bygges to stgrre fartgyer pd Hovedgya, orlogsskipet «Guldenlew» pa
54 kanoner og en mindre fregatt, «Forgyldte Fisk» pa 8 kanoner. «Guldenlew»
var fortsatt under kommando sa sent som i 1711, mens «Forgyldte Fisk» alt i
1677 er omgjort til brander.

Arbeidsstokken pa verftet var ikke sarlig stor. Den bestod av 12-13 tgm-
mermenn, med daglgnn varierende fra 16 skilling til 2 ort 6 skilling, en bore-
mester med 2 ort dagen, en borer med 16 skilling, 2 sagskjerere med 1% ort,
3 ruchuggere som tjente fra 20 skilling til 1 ort 2 skilling. Videre har vi smeden
og materialskriveren. Fine skulle «Guldenlew» og «Forgyldte Fisk» bli — i
august 1669 blir skipsbilledhugger Trygve Lauridsen med ikke mindre enn 4
svenner sendt oppover fra Kgbenhavn for & utfgre forngdne forsiringer pa
skipene. Mesteren har 7 riksdaler om uken, svennene 3-4 riksdaler. I februar
1670 reiser mesteren med 2 svenner tilbake; de to andre skal bli pa Hovedgya
til paske. Billedhuggerne far utbetalt 6 riksdaler til lys, da det var s mgrkt om
morgenen i de lange vinterménedene.

Midt i 1690-arene ser det ut til 4 ligge ikke mindre enn tre stgrre skipsverft
i nerheten av Kristiania. Defensjonsskipet «Staden Christiania» ble som nevnt
bygget ved Sandvika av Joseph Harley i 1694. P4 Hovedgya fikk general
Haussman bygget «De tvende Gyldenlgvery.

Ogsa pé Bleikgya ble det anlagt et verft i denne tiden, av Mads Olsen. Ved
hans dgd i 1695 prgvde hans engelske kreditor & selge det, men tross det var
taksert til 3500 riksdaler, kom ikke salgssummen opp i mer enn 1000.

Verftet pa Bleikgya ble kjgpt av Ole Christensen. Vi har ikke fulgt det vi-
dere frem i tiden, men bétbygging har fortsatt pa Bleikgya til vare dager.
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SUMMARY
Shipbuilding in Christiania (Oslo) in the 17th century.

When Hannibal Sehested became Governor of Norway in 1642, he immediately launched
an ambitious scheme towards a strengthening of the defence systems, both on land and
sea. An important centre in Danish-Norwegian naval shipbuilding in the second half of
the 17th century was Hovedgya, a little island in the harbour basin of Christiania (now
Oslo). Several large naval ships were built here, of which the “Sophia Amalia” was the
largest and most famous. Her length of 165 feet exceeded that of Britain’s “Sovereign of
the Seas” with three feet, and she carried a total armament of 80 cannons on three decks.
Her role as a Royal Vessel also caused her to be given elaborate decorations.

The authors have sought through various official archives and libraries in order to have
more knowledge about the shipbuilding activities on Hovedgya, than hitherto known. The
result from their studies have confirmed the assumption that a considerable number of
vessels were built here up to the early 18th century, and that this also has involved the
construction of many shore-based installations.

However, one of the main problems, the actual site of the yard, still remains unsolved.
Neither in archives nor on the island, have any decisive clues been found.



