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«Pappabatene»

Litt om lokalbattrafikken til og fra Oslo.

BARD KOLLTVEIT

Med begrepet «pappabét» vil vel de fleste assosiere det typiske situasjonsbildet
fra Oslo havn, lgrdag ettermiddag kl. 14.30, slik det fortonte seg for inntil ca.
25 ar siden:

Et tyvetall passasjerbater, fra Bundefjord-batene nermest Akershus til Tgns-
berg-baten Jarlsberg nzrmest Vestbanestasjonen, ringer samtidig til avgang,
kaster fortgyningene og setter kursen sgrover. Snart sprer de seg i vifteform —
mot ferieparadis ved Bundefjorden, Nesodden, Hurum og Askerlandet, og leg-
ger en grasvart sky av kullrgyk igjen etter seg over Pipervika, indre havnebas-
seng og forsinkede reisende. Lgrdagsavgangen var nemlig presis.

Den hektiske spenningen har fatt utlgsning. Stressede familiefedre har sup-
plert dokumentmappen med eksotika som ferierende hustruer og barn ikke kan
fa hos den lokale handelsmann. De finner en plass pd en sprinkelbenk, hvor
en vindskjerm tar av for det friskeste av solgangsbrisen, og gir seg sjgveien i
vold, i temmelig trygg forvissning om at man kan lese sin middagsavis i fred
uten at turen vil by pa altfor mange overraskelser.

Spenningen om hvilken bat som vinner «kapplgpet» denne gang far ogsd ut-
Igsning. Tendensen er klar allerede ved runding av «fgrste bgye» — flytedok-
kene ved Akers Mek. — og ved passering av Dyna fyr er resultatet som regel
avgjort. Askerbaten Sport var temmelig suveren gjennom en arrekke, nar man
s& bort fra Jarlsberg og Tgnsberg I (den siste var god for 15-16 knop, og var
fjordens desidert raskeste lokalbat). Var damptrykket der det skulle, og var
passasjerene plassert slik at baten fikk best mulig trim, kunne Sports vedder-
baug klgve fjorden med nermere 13 knops fart. Fgrst da Ursvik og Fjellstrand
i fgrste halvdel av trettidrene ble satt i fart p4 Bundefjorden og Nesodden, ble
Sports hegemoni blant batene innenfor Drgbaksund truet for alvor.
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Pipervika kl. 14.30 en sommerlgrdag i 30-arene. (Harald Lorentzens billedsaml.)

Local steamers ready to leave Pipervika, Oslo, a Saturday in the late ’thirties, at 2.30 p.m.

Om spenningen var over for familiefedrenes og fyrbgternes vedkommende,
var det samme s& avgjort ikke tilfelle for de av den oppvoksende generasjon
som fulgte pappabatene. Fa erindringer sitter mer fastspikret i sinnet enn barn-
dommens batreiser. Ingen transportmidler appellerer slik til alle sanser som
nettopp lokalbatene. De er ikke stgrre enn at man kan «fatte» hele baten,
men er samtidig s sammensatte av ulike komponenter at man stadig kan gjgre
oppdagelser — krokete korridorer, smad, intime plysj- og mahognysalonger, et
glgtt inn i verdens minste bysse og «sterrids», blankpolerte og -slitte leidere opp
til promenadedekket med sprinkelbenker langs rekken — akkurat passe hgye
til at man kan lene seg ut over relingen med fare for livet, for & fa et glgtt av
det grgnnlige skummet som hvisler langs skipssiden som er kopparret etter til-
synelatende artuseners lag av malingstrgk.

Lukt er det sanseinntrykk som vanskeligst lar seg utviske. Har man fgrst
kjent dampskipslukten, sa sitter den og lar seg aldri forveksle med noe som
helst annet. Den som har snust inn i et apent maskinskylight, kan nar som
helst gjenkalle lukten i erindringen. Og med lukten kommer ogsé inntrykkene
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Kappkjgring mellom Kronprins Olay og Spro (nermest). Legg merke til den Aarvikne
maskinisten lengst t.h. (Harald Lorentzens billedsaml.)

A typical racing scene. Note the watchful engineer in the righ foreground.

fra syns- og hgrselssansene: Ingen mekanisk innretning stiller sine krefter sa
bramfritt og overbevisende til skue som dampskipene, gjennom stempelstenge-
nes og veivakselens voldsomme bevegelser. Man hgrer skrapingen fra kullskuf-
fene, iblandet bruddstykker av meningsutvekslinger mellom maskinist og fyr-
bgter. Og sa — klemtet i telegrafklokken fra det aller helligste — broen. Det
er noe ganske spesielt fornemt og utilneermelig ved dette opphgyede sted, selv
om kapteinen er velkjent og folkelig, og styrehuset mildt sagt trangt. Den 12-
aring som en gang har fitt lov a legge sine never om rattknaggene pa en lokal-
bat, gjerne i misunnelige kameraters pasyn, glemmer det aldri.

Det er naturlig & spgrre hva som har skapt den store interesse som i dag
vises de gamle, uttjente og i de fleste tilfeller forlengst hensovede fjordtraverne.
At moteordet nostalgi har sin del av skylden, er hevet over tvil. Det er vel
nettopp forvissningen om at de gamle pappabétene og det de sto for, aldri
kommer tilbake, som gjgr at man er sa opptatt av & leke med det lille som er
igjen. Men det er ogsd en gkende forstdelse av den betydning lokalbatene
hadde som formidlere av gkonomisk og kulturell framvekst, gjennom & skape
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bedre kontakt mellom by og land og mellom bygdelag innbyrdes, som ligger
bak interessen.

P4 mange méter skiller lokalbatene i Oslofjorden seg fra resten av landet.
De er mer ensidig tilpasset passasjerfart, og berer preg av smule farvann, sma
brygger og liten tidevannsforskjell. De har derfor lite plass for dekkslast, de har
lavt fribord og store vindusépninger ner vannlinjen. De er nermere i slekt med
svenske skjergardsbater enn med vest- og nordnorske lokalbater i sa mate.
Serlig framherskende er dette for bater som trafikkerte de innerste delene av
Oslofjorden.

Det etterfglgende er inndelt i to hovedavsnitt. Fgrste del gir en summarisk
oversikt av rutefarten i Oslofjorden, inndelt i regioner. Annen del er et far-
tgyregister som spenner over rundt 130 ar.

Bygdgy — Nordstrand — gyene i indre havnebasseng

Fgr dampskipene kom, foregikk det en betydelig flgttmannsvirksomhet i de
innerste deler av Oslofjorden. Serlig gjaldt det trafikken til og fra Bygdgy.
Retten til personbefordring var underlagt bevilgning, og det var angitt pd ba-
tene hvor mange personer som kunne medtas: «Ro 8 — Seile 6». Tilsvarende
flgttmannsordning var det ogsa de fleste andre steder i havneomrédet. Bygdgy-
flgttmennene hadde sitt tilhold i Pipervika og p& Skarpsno, og mange av dem
fortsatte lenge etter at dampskipstrafikken var kommet igang.

Organisert rutefart i de indre deler av fjorden kom for alvor i stand fra
siste halvdel av 1850-arene. I 1857 overtok det nystiftede «Dampskibsselskabet
for Forbindelsen mellom Christiania, Ladegaardsgen m. m.» hjulbaten Bygdg
fra Bergens Mek. Vearksted, og éret etter satte godseier Treschow, Larvik,
hjulbaten Dragen i fart, ogsa denne mellom Oslo og Bygdgy. Dragen ble dess-
uten forsgksvis satt i fart p4 Sandvika og p& Bundefjorden, men uten serlig
hell.

Treschows initiativ ble etterfulgt av et interessentskap i Drammen, som i
1860 satte dampsluppen Josephine i fart p4 Bygdgy. I 1864 ble «Ladegaards-
gens Dampskibsselskaby stiftet, og overtok é&ret etter dampbéaten Oscar fra
Akers Mek. Verksted. Ladegaardsgens Dampskibsselskab eksisterte like til
1914, altsa i ngyaktig 50 ar, og hadde da overlevd en rekke andre, til dels stort
anlagte batselskaper, som trafikkerte sdvel Bygdgy som andre strgk i indre
Oslofjord.

Serlig spennvidde hadde «Christiania-Oslo Dampskibsselskaby, som s da-
gens lys i 1866. Det hadde som formal & drive reguler rutetrafikk fra Oslo til
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Pipervika ved arhundreskiftet, med Sport (i forgrunnen), Louise-ferjene, Framnes 2, jakter
og en bark. (Norsk Sjgfartsmuseum.)

Pipervika around the turn of the century.

Nordstrandsiden, til Bundefjorden, til Bygdgy og til Askerlandet. I lgpet av fa
ar fikk selskapet levert flere dampslupper fra Aker. Navnene ble hentet fra
stjernehimmelen, og Bygdgytrafikken ble besgrget av Areon, Ariel og Orion.

Vi kjenner ikke idag Christiania-Oslo Dampskibsselskabs historie i detalj.
Men det later til at ruteomrédet var for omfattende i forhold til trafikkgrunn-
lag og ressurser. I 1876 var det slutt, selskapet ble tatt under konkursbehand-
ling og de gjenveaerende bater solgt. Grunnen kan muligens vere at selskapet sto
i gjeld til Aker, som p.g.a. «forretningsflauhed» innen skipsbyggingsindustrien
sd seg ngdsaget til & inndrive utestdende fordringer.

Lenger levetid, men noenlunde samme skjebne, fikk ogsd Bygdg Nye Damp-
skibsselskab, stiftet i fgrste halvdel av 1880-arene, som en konkurrent til
Bygdg Dampskibsselskab. Bygdg Nye sluttet kontrakt med Bygdg Kongsgard
om anlgp av de bryggene som sognet til Kongsgirden, bade ved Frogner- og
Bestumkilen, mens Bygdg Dampskibsselskab konsentrerte seg om Langviks-
bukten med sin ene bét, Louise. Bygdg Nye hadde hele tre mindre bater, Axel,
Carl og Eugen, og i 1888 og 1897 ble flaten supplert med Oscar og Bygdg.
Som konvensjonelle passasjerbater representerte de to siste et hgydepunkt i
rutefarten Oslo—Bygdgy, med plass for henholdsvis 180 og 236 passasjerer.
Men de var ogsé kostbare, og fikk dessuten konkurranse fra en ny skipstype,
nemlig Louise- og Framnes-ferjene, som hadde ror og propell i begge ender.
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Sommerstemning i Frognerkilen, ca. 1910.

Summer nostalgia, abt. 1910. The ferry from Bygdgdy just arriving.

De fgrstnevnte tilhgrte Bygdg Dampskibsselskab og hadde stor kapasitet. De
trafikkerte den samme strekningen som den fgrste Louise. Framnes-ferjene
var mindre, men meget effektive for sin tid. Den fg@rste av dem ble anskaffet
som en forlengelse av Huk Aveny fra Dronningen til Hjortnes, men flere kom
til, og ruteomradet ble snart utvidet til Pipervika. I 1905 likviderte Bygdg Nye
Dampskibsselskab, og i 1914 innstilte ogsd Bygdg Dampskibsselskab sin virk-
somhet. Omtrent all Bygdgytrafikk ble heretter utfgrt av Framnes-ferjene,
eller Bygdgferjene som de kaltes pa folkemunne. Siden 1917 har Skibs-A/S
Bygdgfaergene statt for driften, nd med Batservice som eier.

Christiania-Oslo Dampskibsselskab trafikkerte Kongshavn—Bekkelaget—
Nordstrand med bl.a. Ceres. Den ble overtatt av nye eiere i 1876, men fortsatte
i samme fart som fgr. Til slutten av tyvedrene var Ceres et tilsynelatende
uforgjengelig innslag i landskapsbildet p& g@stsiden, og Johan Borgen har
udgdeliggjort baten i sine erindringer fra «Barndommens Rikey. Angivelig som
fglge av at Ceres’ rederi tapte en sak om erstatning for personskade, métte ba-
ten overlates saksgkeren fordi selskapet ikke disponerte andre aktiva til dek-
ning av erstatningsbelgpet. Ceres kom deretter over i trafikken pa Vestfjorden,
men den hengslete skorsteinen som kunne legges flat av hensyn til passeringen
av Ormsundbrua, vitnet fortsatt om Ceres’ fortid.
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(Norsk Sjgfartsmuseum.)

“Sjgbad 111” loaded to capacity with day-trippers.

Andre bater som trafikkerte gstkysten var Kongshavn, Kongshavn I og
Bekkelaget. Den siste huskes kanskje serlig pd grunn av en tragisk kollisjons-
ulykke pd Oslo havn, da den svenske rutebaten Géreborg rente inn i siden pa
Bekkelaget om kvelden 26. juli 1908. Bekkelaget var pa utflukt med fullt be-
legg, 85 passasjerer, og gikk rett ned. 11 mennesker omkom.

Sjursgya, Ormgya og Ulvgya ble ogsa betjent av de foran nevnte batene, men
trafikken pd de andre gyene i det indre fjordbasseng ble fgr aArhundreskiftet i
stor utstrekning utfgrt av de fastboende selv. Det var fgrst da hyttebyggingen
og badelivet for alvor skjgt fart at rutebattrafikken her fikk stgrre omfang.
Utviklingen har skjedd dels i privat, dels kommunal regi.

Langgyene ble lagt ut til kommunale friarealer i 1902, og Kristiania Kom-
munale Bad tok seg av transporten til og fra. Denne kom i gang omkring 1910
med den fgrste Sjgbad — en liten motorbat. Sjgbad I11 og Sjgbad V frakter
fortsatt badegjester til og fra gyene, og har ikke forandret utseende nevne-
verdig siden de kom i fart i 1915 og 1917.

Trafikken pa Hovedgya og Malmgykalven ble like etter arhundreskiftet ut-
fgrt av restauratgr Chr. Christiansen, med de to motorbatene Motor I og Oslo.
I 1917 ble Oslo (siden benevnt «Lille-Oslo») overtatt av A. Holm, som drev
bétbyggeri pa Lindgya, og under hans og Johs. Bges ledelse gkte Oslo-ferjenes
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antall betydelig i 4rene som fulgte, i takt med «koloniseringen» av Lindgya,
Nakkholmen og Bleikgya. De karakteristiske, hvite batene, med brun over-
bygning og gul skorstein, ble et velkjent og populert trekk i feriebildet for de
mange Oslofolk som etablerte sine sm4, opprinnelig sammenleggbare sommer-
hus pa disse gyene. Gressholmen ble i 1926 lufthavn for sjgflyrutene, og Oslo-
ferjene fikk i oppdrag & besgrge tilbringertjenesten til og fra byen. Da DNL og
Lufthansa i midten av 30-drene anskaffet sine Junker-sjgfly, ble ferjeflatens
«flaggskip» Oslo IX bygget spesielt for dette formélet. Ombord var det serve-
ring, og her foregikk ogs tollvisitasjonen av flypassasjerer til og fra utlandet.
Gressholmen ble imidlertid nedlagt som flyhavn da Fornebu ble apnet for
land- og sjgfly i 1938.

Nesodden og Bundefjorden

I 1974 markerte Nesodden-Bundefjord Dampskibsselskab sitt hundrearsjubi-
leum. Det ene av «moderselskapeney, Bundefjord Dampskibsselskab, ble nem-
lig stiftet i 1874. Men allerede bortimot tyve ar fgr hadde Nesset innerst i
Bundefjorden hatt besgk av dampskip i forsgksvis rutefart. Det var den samme
Dragen som hadde prgvd seg pa Bygdgy, som dpnet dampskipsfarten i Bunde-
fjorden, og med samme uheldige resultat. Men Nesset hadde i lang tid vert
et knutepunkt for trafikken til og fra sgndre Akershus og Ostfold, og resul-
tatene med Dragen skremte ikke andre fra & forsgke. Det fgr omtalte Christia-
nia-Oslo Dampskibsselskab hadde ogsé ruter pd Bundefjorden med dampbaten
Pallas.

Bundefjord Dampskibsselskabs rutefart ble 4pnet med hjulbaten Bundefjord,
som var innkjgpt fra England. Men allerede i 1875 ble baten returnert til sel-
gerne, og en ny Bundefjord ble samme ar levert fra Hamburg. Den skulle tra-
fikkere Bundefjorden like til den ble utrangert og opphugget i 1953. Tross
konkurranse fra mange hold, klarte selskapet & ri stormene av. Konkurrentene
ga enten opp og trakk seg ut, eller det kom til overenskomst om overtakelse av
konkurrentenes ruter og materiell.

Nesodden Dampskibsselskab begynte sin virksomhet i 1892 med dampbaten
Jona, innkjgpt fra Tyskland. Fartsomradet omfattet vestkysten av Nesodd-
landet fra Nesoddtangen til Drgbak, med enkelte turer like til Hvitsten og Son.
Flere bater ble anskaffet i Igpet av relativt fa ar, blant dem Styrsé I og
Styrso 11, bygget i 1904 for den bohuslenske skjergarden, og innkjgpt i hen-
holdsvis 1910 og 1912. De ble omdgpt til Oscarsborg I og Kronprins Olav. Den
fgrstnevnte ble i 1920 kjgpt av Fred. Olsen, og historien vil ha det til at det
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Flytebrygga ved @stbanen, 1907. Herfra gikk batene til Nesodden og Bundefjorden.
(Harald Lorentzens billedsaml.)

The Floating Pier at the East railway station was the starting point for steamers serving
the eastern fjord regions.

var skipsrederens misngye med batens avgangstid fra Hvitsten som var arsaken
til kjgpet. Bortsett fra at Oscarsborg I heretter fgrte Fred Olsens skorsteins-
merke, og vel ogsé fikk ruten omlagt etter rederens gnske, innebar transak-
sjonen fa praktiske forandringer. Baten ble fortsatt administrert av Nesodden
Dampskibsselskab. Nesodd-batens skorstein var hvit, med svart topp, mens
Bundefjord-batene hadde svart skorstein og blatt belte med hvitt malteserkors.
Omkring 1910 ble begge selskapers merker endret. Nesodd-batene fikk boksta-
vene ND pd hver side av skorsteinen, mens Bundefjord-batene forandret selve
skorsteinsfargen fra sort til hvit. Bundefjord Dampskibsselskabs merke ble
felles da de to selskapene sluttet seg sammen til det naveerende Nesodden-
Bundefjord Dampskibsselskab i 1941.

Sandvika, Asker og Hurum

Trafikken til de vestlige deler av Oslofjorden har tradisjoner langt tilbake i ti-
den. Leveranser av ved og andre ngdvendighetsartikler til hovedstaden fgrte til
at steder som Sandvika, Slependen og Konglungen ble betydelige sentra for
lokal fraktfart.
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Det var ikke akkurat svulmende, hvite seil og dyphavsseilas som kjenneteg-
net farten mellom Askerlandet og Oslo. J. S. Welhaven, selv oppvokst i Bergen,
hadde fglgende & si om fgringsbatene fra Sandvika og Asker: «Med skudernes
takelage er det slet bevendt, og seilene synes ofte at vere et mosaik af gamle
lagener og szkke. Matroserne ere i almindelighed bgnder, der av og til haver
deres koner med. Man ser dem undertiden stige i land i side frakker, medens
de lade hustruerne varetage fartgiet og smaatrafiken med lyngmatter og feie-
koste.» Det var forskjell pa «sgfarende agerdyrkere og riktige matroser», men
ogsa de fgrstnevnte kunne gjgre karriere: Hans Christensen fra Asker begynte
som gérdsgutt, ble siden skomaker, og kjgpte en liten jakt da han var 40 ar
gammel. Da han la opp, hadde han fart som skipper i @stersjgen i en &rrekke.

Ogs4 i de vestlige distrikter danner tiden omkring 1860 innledningen til mer
varige regulere sjgverts kommunikasjoner. Den allestedsnervaerende Dragen
forsgkte seg ogsa her i siste halvdel av 1850-arene. Heller ikke her ga béten
fortjeneste, «men man kunde ikke vente andet, da dette var en Begyndelse,
og Skibet var gammelt og daarlig, saa at det ofte maatte underkastes kostbare
Reparationer», het det i Morgenbladet i 1861. Men Dragen fikk fglge av
andre, ogsd av Christiania-Oslo Dampskibsselskab, som i 1867 satte Juno i fart
mellom Oslo og Askerlandet. Flere av batene som trafikkerte Drammen og
strekningen Holmestrand—Tgnsberg, hadde anlgp pa de ytre delene i Asker og
Hurum.

I 1877 kjgpte et Oslo-interessentskap den nybygde dampbaten Duen fra
Géteborg, og satte den i fart mellom Oslo og Drgbak, med anlgp av flere ste-
der pa vestsiden av Oslofjorden. Etter noen ar ble Drgbak slgyfet, og Duen
regnes som forlgper til det selskap som siden skulle forbindes med trafikken
pa vestsiden, Dampskibsaktieselskabet Asker, Rgken & Hurum, som etterhvert
overtok en rekke forskjellige smaselskaper som trafikkerte ulike omréder av
dette distriktet. Pussig nok var det bare tre av de tallrike batene selskapet
disponerte, som var bygget med spesielt henblikk for fart mellom Oslo og
Asker—Hurum, nemlig Duen (1877), Asker (1893) og Sport (1898). Den sist-
nevnte kom formelt ikke til & tilhgre Asker, Rgken & Hurum fgr etter siste
verdenskrig, idet den var kontrahert for et eget selskap, men i likhet med de
andre Askerbdtene ble den disponert gjennom skipsmegler Th. Mortensen,
som bestyrte en rekke av sméselskapene i Oslo-omradet. Sport skilte seg ogsé
ut pa andre mater, bade ved sitt eksterigr og sin fart. Den hadde en karak-
teristisk, bakoverskrdnende vedderbaug, og denne sammen med den hgye,
sterkt akterstagede skorsteinen, ga Sport et eget preg av fart og spenst. De
andre batene var innkjgpt — fra vesle Sarfor, som kom fra Bergenskanten i
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Asker i opprmnellg skikkelse, ved Volden ca. 1906. (Norsk Sjgfartsmuseum.)

An idyllic 1906 summer scene. The “Asker” at Volden, on the western side of the Oslo-
fiord.

1883, og som tilsynelatende lengtet slik tilbake at den flere vintre dro
vestover pa Nordsjgfiske, til Setre, som kom fra Tyskland i 1930, og som var
landets eneste lokalbat siden hjuldampernes tid med to skorsteiner.

Batene som trafikkerte Bydgy og vestkysten 1a i Pipervika, mens Bunde-
fjord- og Nesoddbatene holdt til ved Flytebrygga nedenfor (Jstbanestasjonen
i Bjgrvika. Flytebrygga var et kapitel for seg — en lang, smal utstikker, for-
ankret mellom to pélerekker, hvor avstanden mellom flo og fjere kunne
avleses som en timeglass-innsnevring pa hver pale. Med utbyggingen av utstik-
kerne foran Radhuset, flyttet ogsdé Nesodden- og Bundefjordbatene over til
Pipervika, de fgrstnevnte i 1918 og de siste i 1936.

Rutefarten utenfor Drgbak

«Drgbak Brygge» er idag en rutebilstasjon og en betong-ferjekai. Dampskips-
bryggen — Lehmannbrygga — eksisterer nok fortsatt, men den som begir seg
ut pa den, gjgr for det fgrste noe ulovlig, og risikerer samtidig liv og lemmer
ved & tra gjennom de pillratne bryggeplankene.
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Det er ikke mye som idag forteller om Drgbaks tradisjoner som dampskips-
stoppested, tradisjoner som gar helt tilbake til den tid nysgjerrige Oslofolk dro
landeveien til Drgbak for a oppleve en reise med Constitutionen tilbake til
hovedstaden. Knapt noen kystby i landet kunne oppvise et tilsvarende antall
daglige rutebédtanlgp som nettopp Drgbak de fgrste tidr av vart drhundre. Alle
rutebater til og fra Oslo som betjente de ytre deler av Oslofjorden, la turen
innom Lehmannbrygga.

Det var eierne av Borregaard, det britiske firma Pelly & Co., som innledet
langrutene i Oslofjorden med hjulbiten Hardy, innkjgpt fra England i 1844.
Den var tiltenkt bukseringsoppgaver pa Glomma, men ble ogsé satt i fart mel-
lom Halden og Oslo. I 1850-arene fikk den imidlertid utfordring fra flere hold,
seerlig fra Halden, hvor Halden Dampskibsselskab ble etablert i 1851, og samme
ar satte den betydelig stgrre, hurtigere og mer komfortable hjulbaten Halden
i tilsvarende rute. Hardy matte gi opp etter kort tid, og Haldens rederi anskaf-
fet etter hvert hjulbatene Foldin og Oslo, som begge var blant landets raskeste
dampskip. Men begge matte se seg slatt av selve raceren i fjorden, Moss, som
et interessentskap i byen med samme navn fikk bygget i Skottland i 1854. Den
gjorde bortimot 15 knops fart, og tilbakela distansen Oslo—Moss pa 215 time.

Disse hjulbatene var lite egnet for annet enn post- og passasjerfart. Moss
og Foldin overtok i fellesskap posttransporten mellom Oslo og Kristiansand
fra Staten omkring 1860. De fleste batene som utelukkende trafikkerte de
midtre og ytre delene av Oslofjorden var langsommere, og like meget beregnet
pa gods- som passasjerfart.

Trafikken mellom Oslo og Holmestrand ble fra 1872 utfgrt av Juno, som
samme ar ble innkjgpt fra Christiania-Oslo Dampskibsselskab, av et interes-
sentskap i Holmestrand. Dette ble i 1885 omdannet til D/S-A/S «Juno», som
aret etter fikk levert sin bat nr. 2, som ogsé ble dgpt Juno. «Gamle-Juno»
gikk heretter mellom Holmestrand og Drammen, mens «Nye-Juno» overtok
ruten til Oslo. I 1900 fikk den selskap av Svan, som hadde trafikkert samme
strekning siden begynnelsen av 1870-arene, med firmaet Due & Haneborg som
disponenter. Dette firmaet hadde i 1870-og 1880-arene ogsd andre dampskip i
fart mellom Oslo og de nordligere deler av Vestfold, bl.a. Svanhild, som tid-
ligere hadde tilhgrt Fearnley & Eger under navnet Lara.

Ogsa 1 Tgnsberg vokste det fram et rederi som gjennom mange ar skulle bli
et kjent innslag i fjordfarten, nemlig Tgnsberg & Horten Dampskibsselskab.
Det ble stiftet i 1878, og fikk samme ar den fgrste Jarlsberg. Tidligere var
lokaltrafikken mellom Tgnsberg og Oslo blitt utfgrt av Bjgrn Farmand — en
svenskbygd hjulbat som kom i fart i 1855 og som ble trukket ut i 1881. Den
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Utflukt til Hagya, trolig i 90-arene. T@nsbergbaten Jarlsberg (I) og kystbaten Kong Olaf
(t. h.) tgmmes for flosshatter og parasoller. (Norsk Sjgfartsmuseum.)

The steamers “Jarlsberg” (left) and “Kong Olaf” on a fjord excursion in the ’nineties.

fgrste Jarlsberg ble i 1911 etterfulgt av en ny bét med samme navn, og denne
gikk trofast mellom Oslo og Tgnsberg like til 1953.

Sandefjord og Larvik etablerte ogsa egne dampskipsselskap for rutefart til
og fra Oslo, og de fgrste ar etter &rhundreskiftet ble disse byene betjent av
henholdsvis Framnes og Laugen. Men trafikken pa de sgndre deler av Vest-
fold og byene ved Skiensfjorden ble i fgrste rekke utfgrt av Dampskibsaktie-
selskabet Skien, som ble dannet i 1875. Farten ble opprinnelig underholdt av
Skien og Finn, men flaten ble siden supplert med Bandak, Varden og Gren-
land. Den siste var en stor og romslig stormdekker — for romslig, og for kost-
bar. Bare tre ar gammel ble den i 1914 solgt til Trieste ved Adriaterhavet.

Som nevnt var farten mellom Oslo og de sgndre deler av @stfold blitt ut-
fgrt av Halden Dampskibsselskab siden 1850-arene. De foran nevnte hjulbatene
ble trukket ut i Igpet av 1870- og 1880-arene, og erstattet med kombinerte skip.
I 1890 anskaffet selskapet dampskipet Halden. Samme &r satte et rederi i
Fredrikstad en tilsvarende stor og kostbar bat, Hankg, inn i konkurransefart
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mellom Oslo og Halden, men resultatet ble at Hankg ble trukket ut og solgt til
Nordmgre etter bare fire ar. Halden ble i 1906 solgt til Arendals Dampskibs-
selskab, og gikk siden i den sdkalte Brevikruten mellom Brevik og Kristian-
sand. En ny Halden dukket opp pé strekningen Oslo—Halden i 1909, men ble i
1916 solgt til Russland.

Som sete for A/S Alphas «Bastg-ferjer» er Moss i dag et tyngdepunkt i den
sjgverts persontrafikk i Oslofjorden. Men Alpha-selskapet ble opprinnelig dan-
net for & drive passasjertrafikk langsetter fjorden, mellom Oslo og Moss. Den
fgrste Alpha kom i fart i 1893, og i en arrekke drev selskapet rutefart s langt
sgr som til Fredrikstad og Hankg i sommersesongen, og til Moss hele aret
rundt. Forbindelsen Moss—Horten ble overtatt fra konsul R. M. Peterson i
1912, og det var fra dette rederiet Bastg-navnet hadde sin herkomst.

Krig og svanesang

Trettidrene markerer hgydepunktet i passasjerfarten pa Oslofjorden. Jernbanen
1gp bare unntakelsesvis langs kysten, og bilen hadde enna ikke for alvor trengt
seg inn pa omradet mellom jernbanelinje og strandkant.

Den annen verdenskrig skulle p4 mange mater aksellerere den utvikling som
man vel ante var pa vei allerede de siste fgrkrigsar, men som kom raskere enn
de fleste hadde tenkt seg da krigen var slutt.

Krigen medfgrte rekvisisjon av bater til militeere formél, og forarsaket en
tilsvarende gkning i slitasjen pa det resterende materiell, som ofte besto av
selskapenes eldste og fra fgr mest nedslitte bater. Kullmangel gjorde at man
i stedet matte ty til andre former for brensel, som ved og torv. Slik beskrives
forholdene i Aftenposten for 25. april 1940:

«Solen skinnet og alt minnet om en herlig sommerdag ved en Sgrlandsbrygge
— bare rammen var ikke fullt s& fredfull med sine store fugler, med trans-
portskib og krigsskib og fremmede sprog hvor man snudde sig ... Nu er
imidlertid fyrbgteren p4 Duen 2 ferdig med & beere ved til sin kjele, stor fin
bjerkeved som synes skapt for en peis i fredelige omgivelser — men som nu
gér med til & holde trafikken i live ... Og s& glir Duen 2 ut pa skittengrae
bglger, akkurat sekundet foran Drgbak som kommer fra en annen utstikker og
fyrer op under kjelene for & komme fgrst i starten. De gamle fjordhestene har
i hvert fall ikke mistet lysten til konkurranse — det er bare den forskjell at
mens det blandt sommerens pappabéter kan vere 6-8 stykker som velter svart
rgk efter sig for & komme fort frem — sa er det nu bare Duen og Drgbak som
gar over startstreken og seiler sydover.»
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At enkelte av krigsvintrene ogsa skulle bli usedvanlig strenge isvintre, gjorde
ikke forholdene lettere. Materialmangel medfgrte at ngdvendige reparasjoner
og vedlikehold matte utsettes, og dette bidro til en ytterligere nedsliting av
materiellet.

Freden Igste noen, men skapte nye problemer. Trafikkselskapene kom til en
korsvei: Modernisering eller utskifting av materiellet? Det siste alternativet var
det gnskelige, men store utgiftsgkninger og lange leveringstider, kombinert med
en viss usikkerhet om fjordtrafikkens framtid fgrte likevel til at de fleste sel-
skapene matte velge det fgrste. Sarlig viktig var det & fa redusert bunkersut-
giftene, og i rene 1948—1951 fikk Oscar, Hval, Drgbak, Nesodden, Oksvald
og Nesodtangen installert dieselmotorer, samtidig som innredningen forgvrig
ble noe modernisert. Dette hjalp en del, og skapte forrykninger i listen over
hurtiglgpere: Det var forsmedelig for maskinisten pa Sport & se seg slatt av
kollegaen pa den motoriserte Oscar. Noe slikt hadde aldri hendt fgr.

For Nesoddens vedkommende var det naturlig & satse pa opprettholdelse av
sjgtransporten, men den fikk mer preg av knutepunkttrafikk med farre an-
Igpssteder og omstigning fra bat til buss. I 1956 overtok Nesodden kommune
aksjemajoriteten i Nesodden-Bundefjord Dampskibsselskab. Et omfattende
fornyelsesprogram for fléten var allerede innledet med Prinsen i 1955.

For Asker-batene skulle det g4 annerledes. Privatbiler og busser tok en sta-
dig stgrre del av persontrafikken til og fra Oslo, samtidig som motoriseringen
av bétene ble en stor gkonomisk belastning for selskapet. I 1952 matte Asker,
Rgken & Hurum innstille sine betalinger. Et forslag om 4 danne et interkom-
munalt selskap for batrutene langs vestkysten kom aldri forbi tankestadiet.

Selskapets bater gikk til forskjellige kjgpere. Det er et visst patetisk skjeer
over Asker og Duen 2s mislykte salg til britiske kjgpere. Duen 2 skulle slepe
Asker over Nordsjgen, men ferden gikk ikke lenger enn til Tgnsberg. Bade
vaerforholdene og Skipskontrollen gjorde det klart at Duen 2s maskinkraft ikke
pd noen mate var tilstrekkelig til & f4 de to batene trygt over. Salget ble annul-
lert, og Asker ble lekter pa Stavanger havn, mens Duen 2 etter omfattende om-
bygging gjenoppstod i fornyet skikkelse som fjordbussen Ardalsfjord.

Ogsé Bygdgyferjene kom i gkonomiske vansker etter krigen, og da Batservice
overtok selskapet, ble de gjenverende Framnes-ferjene skiftet ut med nye,
motordrevne béater.

Passasjerfarten utenfor Drgbak hadde allerede i mellomkrigsarene gatt til-
bake, og da Jarlsberg gikk sin siste tur i 1953, var de fleste rutene alleréde ned-
lagt eller omgjort til rene lasteruter. Det ble gjort forsgk pa & sette inn sjg-
busser, bl.a. den ombygde landgangsbaten Hurum, men de klarte ikke & kon-
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kurrere med busser, biler og tog. Det samme var ogsa tilfelle med hydrofoil-
og luftputebater som trafikkerte Oslofjorden i 1960- og tidlig i 1970-arene.

Det er ikke bare den falleferdige Lehmannbrygga i Drgbak som ennd vit-
ner om henfarne tider. Mange lystbateiere som om sommeren gjenoppdager
idyller langs fjorder og sund i Oslofjord-omradet, vil ha lagt merke til brygge-
stolper og kanskje en og annen halvt gjengrodd vei som fgrer innover blant
gress og trer. Andre steder fins bryggene intakt, men nad med funksjon som
bunkringsdepot, eller kanskje som «marina» — det nyeste moteord fra dagens
batkultur.

Enkelte av pappabétene har ogsé fatt nye, tidsmessige funksjoner, szrlig som
fraktefartgyer, men ogsé som bilferjer, husbater og lektere. Et trenet gye vil
gjerne ane noe kjent ved rundingen pa en akterende, sporene etter gjensveiste
ventiler eller konturene av en stjerne eller annen pynt i baugen.

Det er 4 hépe at den etterfglgende «fartgykatalog» kan vare til hjelp og glede
for den som gnsker 4 fa nermere rede pa pappabatene og deres skjebne. Den
skulle omfatte flesteparten av batene, men gir seg ikke ut for & vere komplett.
Norsk Sjgfartsmuseum er takknemlig for & motta korrigerende og supplerende
opplysninger.
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AIDYL (1928—1940) Oslo—Langgyene.
25 BR

Bg. 1904 i Drammen.
Forhistorie ukjent. 1928: E. Risvik, Oslo. Aidyl (om-
vendt for Lydia, eierens hustru). 1934: E. Myrland
Andersen, Oslo. 1945: A/S Motorbunkring, Oslo. Nytt
navn Motorbunker II.

ALPHA (I) (1893—1895) Oslo—Moss.

71,5X14,5 fot. 30 pass.

Bg. 1893 i Fredrikstad.

1893: A/S Alpha, Moss. 1895: Solgt til Alesund, ukjent
reder, ombygd til fiskefartgy. Omdgpt Rolf. Forliste
siden pi garnfiske.

ALPHA (II) (1894—1904) Oslo—Moss.

107 BRT. 94,6X18,8X7,9 fot. 220 pass.

Bg. 1863 i Stockholm.

1863: I rute Stockholm—Uppsala. Fyris. 1866: P4 Anger-
manidlven. 1895: A/S Alpha, Moss. Omdgpt Alpha.
1904: Adalens Arb.férenings Angb. AB. 1910: Ombygd
til slepebat, omdgpt Herakles. 1932: Forss AB, Képman-
holmen. 1958: Skulle hugges opp, men ble solgt for
ombygging til bergingsbat i Ornskéldsvik.

ALPHA (III) (1904—1940) Oslo—Moss.

234 BRT. 112,9X22,1X10 fot. 378 pass.

Bg. 1904 ved Moss Verft & Dokk.

1904: A/S Alpha, Moss. 1940: Skibs-A/S Graco, Oslo.
Omdgpt Graco. 1947: D/S-A/S Klar, Oslo. Omdgpt
Grom. 1947: Slettet av matrikkelen.

ALPHA (IV) (1947—1952) Oslo—Moss.
Se Bastg.

ANGELO (1925—1950) Oslo—Bundefjorden.

118 BRT. 91X16,9X8,1 fot.

Bg. 1907 ved Werft Hubertina, Haarlem.

1905: Hjemsted Svendborg. Svendborgsund. 1923: Frogn,
Nordby, Nesodden D/S-selsk. Omdgpt Angelo. 1925:
Bundefjord D/S-selsk. 1941: Nesodden-Bundefjord D/S-
selsk. 1950: Simon Innver, Urangsvdg. Motor. 1951:
Hallvard Kolgy, S®bgvik. Omdgpt Kolgyholm. 1954:
Ola @kland, Auklandshamn. Omdgpt Hgievarde. 1966:
Selmer Knutsen, Mosterhamn, Omdgpt S.K.S.

AREON (1866—18707?) Oslo—Bygdgy?
10 BRT. 47,3X10X4 fot. 62 pass.

Bg. 1866 ved Akers M. V.

1866: Christiania-Oslo D/S-selsk. 1871:
gisteret. Skjebne ukjent.

Star ikke i re-

ARIEL (1866—1876) Oslo—Bygdgy.

10 BRT. 47,3X10X4 fot. 62 pass.

Bg. 1866 ved Akers M. V.

1866: Christiania-Oslo D/S-selsk. 1876: Selskapet likvi-
dert i 1876. Batens videre skjebne ukjent.

ASKER (1893—1953) Oslo—Askerlandet.

131 BRT. 96X17,2X9,4 fot. 234 pass.

Bg. 1893 ved Kr.sand M. V.

1893: Asker, Rgken & Hurum D/S-selsk. 1908: Over-
bygningen forkortet. 1952: Bjellands Hermetikkfabrik,
Stavanger. Ombygd til lekter. Omdgpt Odin.

AXEL (ca. 1885—1900) Oslo—Bygdgy.
25 BRT. 55,9X13,2X6,7 fot.

Bg. 1878 i Goteborg.

Forhistorie ukjent. 1885: Bygdg Nye D/S-selsk. Axel.
1899: C. A. Borgersen, Fr.stad. Slepebat. 1917: Det
Norske Nitrid-A/S, Odda. 1922: A/S Svelviksand, Oslo.

1950: A/S Oljeren, Oslo. 1953: Trygve Vestbg, Sandeid.

BANDAK (1892—1935) Oslo—Skien.
180 BRT. 95,6X19,3X9,3 fot. 150 pass.

Bg. 1890 ved Fr.stad M. V.

1890: D/S-selsk. «Bandak», Oslo. 1907: D/S-A/S Skien,
Skien. 1925: C. I. Klomg, A/S Trondheim. Omdgpt
Tustna. 1936: A/S Namdalsruten, sst. Omdgpt Namdal.
1937: A/S Samtrafik, Molde. Omd;apt Molde. 1938: Om-
dgpt Verma. 1941: Brgdr. Utkilen, Bergen. Omdgpt
Kilstraum. Motor. 1963: Sunket.

BAST® (1940—1947) Oslo—Moss.
322 BRT. 137,3X27,1X12,1 fot. 400 pass.
Bg. 1934 ved Moss Verft & Dokk

1934: A/S Alpha, Moss. 1 rute Moss—Horten. 1947:
Omdgpt Alpha. 1952. Kr. Ravns Ferjerederi, Narvik.
Omdgpt Rgtinn. 1954: Motor. 1970: Opphugget.

BETA (I) (1898—1934) Oslo—Moss—Fr.stad.
Se Patriot.

BETA (II) (1934—1951) Oslo—Moss—Fr.stad.

163 BRT. 111,5X20X8,1 fot.

Bg. 1900 ved Akers M. V.

1900: R. M. Peterson, Moss. Bastg 2. 1910: A/S Alpha,
Moss. 1929: Ombygd for bilfgring. 1934: Omdgpt Beta.
1951: Bentsen & Sgnner, Ny-Hellesund. 1954: Ute av
registrene.

BETA 2 (1928—1930) Oslo—Moss—Fr.stad.
Se Henrik Ibsen.

BIORN FARMAND (1855—1881) Oslo—Tgnsberg.

79 BRT. 121,2X14,0X7,4 fot. Hjulbat.

Bg. 1853 i Goteborg.

Forhistorie ukjent. 1855: Et interessentskap i Tgnsberg.
Omdgpt Bjgrn Farmand. 1881: Opplagt i Tgnsberg, og
siden opphugget.

BUNDEFJORD (I) (1874) Oslo—Bundefjord.
Bg. i England. Omb. ved Nylands Verksted. Hjulbat.

1874: Innkjgpt fra England av Bundefjord D/S-selskab,
men tilbakelevert selger samme ar. Forhistorie og vi-

dere skjebne ukjent.




BUNDEFJORD (II) (1875—1953) Oslo—Bundefjord.

80 BRT. 89,8X16,2X9 fot. 193 pass.

Bg. 1875 i Hamburg.

1875: Bundefjord D/S-selsk. 1941: Nesodden-Bundefjord
D/S-selsk. 1953: Solgt til Arendal for opphugging.

BYGD® (I) (1857—1862) Oslo—Bygdgy.

70X9X4 fot. 50 pass.

Bg. 1857 ved Bergens M. V. Hjulbat.

1857: Bygdg D/S-selsk. 1862: Et interessentskap i
Drammen. Omdgpt Ekeren og satt i fart pa Eikern.

BYGD® (II) (1887—1899) Oslo—Bygdgy.

17 BRT. 52,9X10,8X7,0 fot.

Bg. 1871 i Oslo.

1880: Hjemmehgrende i Fr.stad. Fix. 1885: Hjemme-
hgrende i Oslo. 1887: Omdgpt Bygdg. 1899: Hjemme-
hgrende i Holmestrand. Omdgpt Ragnhild. 1906: Hurum
Fabrikker. Omdgpt Hurum, hjemsted Moss. 1920: Slet-
tet av skipsmatrikkelen.

BYGD® (III) (1897—1905) Oslo—Bygdgy.

128 BRT. 95,6X18X5,8 fot. 240 pass.

Bg. 1897 ved Trondhjems M. V.

1897: Bygdg Nye D/S-selsk. 1905: Nesodden D/S-selsk.
Omdgpt Drgbak. 1941: Nesodden-Bundefjord D/S-selsk.
1951: Motor. 1965: Solgt til Midt-@sten. Omdgpt Doris
Barbara. Forliste i den Persiske Gulf, og tre av NBDs
folk omkom.

BYGD®@NZAES BAD (1920—1923) Oslo—Bygdgy.
Se Louise (II).

BZAKKELAGET (1896—1908) Oslo—Nordstrand.

21 BRT. 54,2X11,3X6,2 fot. 85 pass.

Bg. 1876 i Goteborg.

Forhistorie ukjent. 1894: Hj.hgrende i Halden. Trygve.
1896: Bmxkkelagets D/S-selsk., Oslo. Beakkelaget. 1908:
Sank etter kollisjon med D/S Goteborg pa Oslo havn.
11 mennesker omkom. Hevet og reparert. Kjgpt av
Westergaard & Co. Omdgpt Fix. 1921: Slettet av ma-
trikkelen.

BATSERVICE 1 (1952—) Sightseeing i Oslo.
34 BRT.

Bg. 1952. Motor.

1952: Batservice, Oslo.

BATSERVICE II (1953—1961) Oslo—Bygdgy.
Se Huk I

BATSERVICE 1II (1951—) Sightseeing i Oslo.
34 BRT.

Bg. 1951. Motor.

1951: Batservice, Oslo.

BATSERVICE 1V (1953—) Sightseeing i Oslo.
42 BRT.

Bg. 1953 i Nederland. Motor.

1953: Batservice, Oslo.

BATSERVICE V (1953—) Oslo—Bygdgy/Sightseeing.
42 BRT.

Bg. 1953 i Nederland. Motor.

1953: Skibs-A/S Bygdgfergene, Oslo.

BATSERVICE VII (1954—) Sightseeing i Oslo.
52 BRT.

Bg. 1954. Motor.

1954: Batservice, Oslo.

BATSERVICE VIII (1957—1968) Oslo—Bygdgy.

58 BRT.

Bg. 1957 ved Haugesunds M. V. Motor.

1957: Skibs-A/S Bygdgfergene. 1968: Porsgrunn kom-
mune. Omdgpt Dikkon, hjemsted Brevik.
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BATSERVICE IX (1957—) Oslo—Bygdgy.
58 BRT

Bg. 1957. ved Haugesunds M. V. Motor.
1957: Skibs-A/S Bygdgfergene, Oslo.

CARL (1884—1900) Oslo—Bygdgy.

28 BRT. 66,5X13,2X5,8 fot.

Bg. 1884 i Fr.stad.

1884: Bygdg Nye D/S-selsk. 1901: A/S Carl, Fr.stad.
1922: A/S Torgauten, Fr.stad. Omdgpt Torgauten. 1957:
Slettet av skipsmatrikkelen.

CARL JOHAN (1841—1853) Oslo—Halden/
Oslo—Larvik.

114X16 fot.

Bg. 1841 ved Sanderson & Co., Glasgow.

1841: Et interessentskap v/ Andreas Tofte, Oslo. 1851:
Thv. Meyer, sst. 1852: Jacob Dybwad, sst. 1853. Solgt
til engelske, deretter til tyrkiske kjgpere. Videre skjebne
ukjent.

CERES (1872—1940) Oslo—Nordstrand/Oslo—Vestfj.

48 BRT. 75,7X13,1X6,2 fot. 128 pass.

Bg. 1872 ved Akers M. V.

1872: Christiania-Oslo D/S-selsk. 1876: Selskapet likvi-
derte. Baten muligens samtidig overtatt av Christiania-
Ormsund D/S-selsk. 1928: Kaptein Lorents Andersen,
Lysaker. 1939: Fru Betty Stenstad, Oslo. 1946: Koper-
vik D/S-selsk., Kopervik. 1948: Nils O. Heimark, Auste-
voll. 1968: Slettet av skipsmatrikkelen.

DALERNE (1875—ca.
Holmestrand.

169 BRT. 100,7X20X9 fot.

Bg. 1868 ved Akers M. V.

1868: Dalernes Dampskibsselskab, Egersund. Ble bygget
for kystfart Oslo—Trondheim. Ca. 1905: Slettet av
matrikkelen.

1905) Oslo—Drammen/Oslo—

DRAGEN (1857—186?) Oslo—Bygdgy/Oslo—Bunde-
fjorden/Oslo—Sandvika.

20 BRT. 52,5X12,4X4 fot. Hjulbat.

Bg. 1875 i Kgbenhavn.

Forhistorie ukjent. 1857: Carl Treschow, Larvik. 1871:
Ole Rge, Brevik. Slepebat ved Kragerg. 1884: Slettet
av skipsmatrikkelen.

DRAMMEN (1868—1877) Oslo—Drammen.

130 BRT. 91X17X7,6 fot. 208 pass.

Bg. 1868 ved Nylands Verksted.

1868: Kapt. A. Smith, Drammen. 1877: D/S-A/S Glom-
men, Fr.stad. Omdgpt Glommen. 1908: Kondemnert
etter brann ved Larkollen.




DR@BAK (I) (1893) Oslo—Nesoddlandet.

82 BRT. 94X16X7,1 fot.

Bg. 1873 i Stockholm.

1873: Gripsholm. 1879: Gryt. 1880: Nya Oresundsbro.
1889: Valkyrian 1. 1890: Norra Skirgdrden. 1893: Nes-
odden D/S-selsk. Omdgpt Drgbak. Brannherjet samme
ar. 1894: G. H. T. Meidell, Oslo. Omdgpt Phgnix.
1904: N. Myklebost, Alesund. Omdgpt Fgnix. 1920-
arene: Utgar.

DR@BAK (II) Oslo—Nesoddlandet.
Se Bygdg (III).

DRO®BAKSUND (1952—1974) Drgbak—Storsand.
Se Louise (III).

DROBAKSUND II (1918—1919) Oslo—Nesoddlandet?
Se Per.

DUEN (1877—1910) Oslo—Askerlandet (—Drgbak).

76 BRT. 89,5X14,7X9 fot. 182 pass.

Bg. 1877 i Goteborg.

1877: Et interessentskap i Oslo. 1893: D/S-A/S Asker,
Rgken & Hurum. 1910: Solgt til Stavanger som silde-
foringsbat. Omdgpt Egences. Videre skjebne ukjent.

DUEN 2 (1922—1951) Oslo—Askerlandet.

135 BRT. 99,2X21,4X9,5 fot.

Bg. 1914 ved Union-Giesserei, Koningsberg.

1914: Union-Giesserei, Koningsb. 19197?: Omdgpt Fre-
den. 1922: D/S-A/S Asker, Rgken & Hurum. Omdgpt
Duen 2. 1952: Jgsenfjord Rutelag, Stavanger. Sterkt om-
bygd. Motor. Omdgpt Ardalsfjord. 1975: Det Stav-
angerske D/S-selsk., Stavanger.

EUGEN (1884—1899) Oslo—Bygdgy.

45 BRT 62,2X13X7,1 fot.

Bg. 1884 i Oslo.

1884: Bygdgy Nye Dampskipsselskab. 1899: Hjemme-
hgrende i Mandal. Ca. 1905: Slettet av matrikkelen.

EXPEDIT (1865—1886) Oslo—Tgnsberg.
37 BRT. 65,2X13,6XS5 fot.

Bg. i Sverige.

1865: Broch og Schwenke, Oslo og Horten.

EXPRESS (1867—1869) Oslo—Holmestrand.
86 BRT. 119,6X15,2X6,7 fot.
Bg. 1856. Hjulbat.

FAGERSTRAND I (1924—1940) Oslo—Nesoddlandet.
191 BRT. 102,1X22,1X8 fot.

Bg. 1924 ved Kr.sand M. V.

1924: Nesodden D/S-selsk. 1941: Nesodden-Bundefjord
D/S-selsk. 1940: Rekvirert. 1945: Senket under bombe-
angrep i Alta, men hevet kort etter,

1947: A/S Nord- og Ostersjgfart, Skien. Ombygd til
motorlastebat. Omdgpt Sande. 1962: Omdgpt Sande I1.
1962: Johan Bjgrshol, Trondheim. Omdgpt Nidarg.
1965: Birger Skarsvag, sst. Omdgpt Biala. 1969: Alfred
Strgmsvik, sst. Omdgpt Atlegutt. 1973: Bernhoff Vol-
len, Sortland. Omdgpt Marinator.

FARMANDEN (1876—1923) Oslo—Drammen.

134 BRT. 101,5X21,6X7,6 fot. 100 pass.

Bg. Motala 1865.

Forhistorie ukjent. 1876: A/S D/S Farmanden, Dram-
men. 1923: Sank i uver utenfor Filtvet. 7 mann av be-
setningen omkom.

FINN (1875—1920) Oslo—Skien.

230 BRT. 115,7X20,8X7,2 fot. 200 pass.

Bg. Goteborg 1862.

Forhistorie ukjent. 1875: D/S-A/S Skien, Skien.
Grunnstgtt og forlist ved Svartskjerklubben.

1920:

FJELLSTRAND (1935—1968) Oslo—Nesoddlandet.

219 BRT. 110,1X21,9X7,3 fot.

Bg. 1935 ved Nylands Verksted.

1935: Nesodden D/S-selsk. 1941: Nesodden-Bundefjord
D/S-selsk. 1958: Solgt til Hellas, Omdgpt Stella. 1960:
N. C. Sarris, Rhodos. Omdgpt Panormitis. 1968: Kon-
demnert etter brann ved Rhodos.

FJORDFOIL (1964—1973) Div. ruter pa Oslofjorden.

69 BRT 67,6X16,7X8,1 fot. 70 pass. Hydrofoilbat.

Bg. 1964 ved Westermoen Hydrofoil, Mandal.

1964: S/E Hydrofoilrutene, Oslo. 1970: A/S De Bla
Omnibusser, Oslo. 1973: Solgt til Italia. Videre skjebne
ukjent.

FLASKEBZK (I) (1899—1913) Oslo—Nesoddlandet.

86 BRT. 85,9X16,7X7,7 fot. 177 pass.

Bg. 1897 ved Porsgrunds M. V.

1897: Fr.hald-Hvaler D/S-selsk., Halden. Sandg. 1899:
A/S D/S Flaskebzk, Oslo. Omdgpt Flaskebek. 1900:
Nesodden D/S-selsk. 1913: D/S-A/S Topdal, Bergen.
Omdgpt Flgien. 1953: Georg Matre, Sandeid. Ombygd
til motorlastebat. 1958: Forlist pa Sgrlandskysten.




FRAMNZS 4 (1909—1956) Oslo—Bygdgy.

83 BRT. 65X17,5X7,2 fot. 180 pass.

Bg. 1909 ved Moss Varft & Dokk.

1909: A/S Huk. 1917: Skibs-A/S Bygdgfargene. 1956:
Solgt til opphugging.

FRAMNAZS 5 (I) (19107—1912) Oslo—Bygdgy.
FLASKEBZAK (II) (1914—1937) Oslo—Nesoddlandet/ Bg. Oslo 1907. 14 pass. Motor.
Oslo—Malmgya. Forhistorie ukjent. 1910?: A/S Huk. 1912: Solgt. Videre
51 BRT. 60X56X15 fot. skjebne ukjent.
Bg. 1914 ved Nylands Verksted. Motor.
1914: Flaskeb@k & Omegn Trafikselskab. Ca. 1925:
Nesodden D/S-selsk. 1930: Bundefjord D/S-selsk. 1937:
D/S-A/S Topdal, Bergen. Omdgpt Fenring. 1939: Rute-
laget Bergen-Vest, Bergen. 1963: Solgt til Danmark.
Videre skjebne ukjent.

FRAMNAZS 5 (II) (1912—1956) Oslo—Bygdgy.

87 BRT. 68X17,5X7,3 fot. 180 pass.

Bg. 1912 ved Moss Verft & Dokk.

1912: A/S Huk. 1917: Skibs-A/S Bygdgfmrgene. 1956:
Solgt til opphugging.

FRAMNAZS 6 (1914—1916) Oslo—Bygdgy.
Bg. i Oslo. Motor.
1914: A/S Huk. 1916: Solgt. Videre skjecbne ukjent.

FOLDIN (1855—1876) Oslo—Halden. FR 1K 1867—18 d

157 BRT. 170X 18X5 fot. 350 pass. IQIE];P}{{T. 9S_;I‘>(A1? 7(x88672 fé‘.95) Oslo—Fr.stad.

Bg. 1855 ved Robinson & Russell, London. Bg. 1867 ved Ber’gens 'M, V.

1855: Haldens D/S-selskab, Halden. 1876: Solgt til Russ-  1867: Fredriksstad D/S-selskab. 1895: Pedersen &

l4nd. Forliste pad Ladoga samme 4ar. Meinich, Oslo. Omdgpt Kragerg. 1901: Utgar av re-
gistrene.

FROGN (1914—1924) Oslo—Bundefjord.
Se Juno (I).

GLOMMEN (1877—1908) Oslo—Halden.
Se Drammen.

FRAMNZES (1896—1913) Oslo—Larvik—Skiensfjorden.
146 BRT. 95X19X9,6 fot. 126 pass.

Bg. 1896 ved Framnes M. V.. Sandefj.

1896: Laurvigs D/S-selsk., Larvik. 1913: Kantret og
sank pa Drammensfjorden.

FRAMNZS I (1898—1952) Oslo—Bygdgy.

81 BRT. 67,7X17,5X6,5 fot. 168 pass.

Bg. 1897 i Givle.

1897: Nybron I, hjemsted Stockholm. 1898: A/S Huk,
Oslo. Omdgpt Framnes I. 1917: Skibs-A/S Bygdgfer- GRENLAND (1911—1914) Oslo—Skien.

gene. 1952: Solgt til Drammen og nedrigget til kran- 356 BRT. 135,6X23X10 fot.

pram. Bg. 1911 ved Porsgrunds M. V.

1911: D/S-A/S Skien, Skien. 1914: S. A. Ungaro-Croata
de Nav. Mar. a Vapore, Trieste. Omdgpt Valora. 1920:
Slettet av Lloyd’s register.

FRAMNZS 2 (1899—1917) Oslo—Bygdgy.

86 BRT. 65X17,5X7,2 fot. 168 pass.

Bg. 1899 ved Akers M. V.

1899: A/S Huk. 1917: Laksevag komm. Fargeselskab,
Laksevag. Omdgpt Oldernes. 1973: Slettet av skips-
matrikkelen, men tatt ut av fart langt tidligere.

HALDEN (I) (1851—1873) Oslo—Halden.
FRAMNAS 3 (1908—1917) Oslo—Bygdgy. 123X 14,5 fot. 300 pass. Hjulbat.
44 BRT. 45,8X13,1X14,7 fot. 85 pass. Bg. 1851 ved Robinson & Russell, London. 1851: Hal-
Bg. 1908 ved Moss Varft & Dokk. Motor. 1908: A/S dens D/S-selsk., Halden. 1873: Solgt til Hdrndsand. Om-
Huk. 1917: XKristiansund kommune, 1971: Slettet av dgpt Elias Sehlstedt. Rute Sollefteai—Hirnésand—Sunds-
skipsmatrikkelen. vall, Videre skjebne ukjent.



HALDEN (II) (1890—1906) Oslo—Halden.

318 BRT. 128,5X21,9X16,8 fot. 200 pass.

Bg. 1890 ved Fr.stad M.V.

1890: Halden D/S-selskab, Halden. 1900: C. Slang,
Halden. 1906: Arendals D/S-selskab, Arendal. 1933:
Skibs-A/S Horten, Horten. Omdgpt Svein II. Rute Oslo
—Horten. 1939: Solgt og nedrigget til lekter.

HALDEN (III) (1909—1916) Oslo—Halden.
200 BRT. 110,5X19,1X8,2 fot. 266 pass.
Bg. 1909 ved Akers M. V.

1909: Fr.hald D/S-selsk., Halden. 1916: Solgt til Ar-
khangelsk. Videre skjebne ukjent.

HANK® (I) (1890—1894) Oslo—Halden.

242 BRT. 130X19X14,4 fot.

Bg. 1890 ved Akers M. V.

1890: Fr.stad D/S-selsk. 1894: Nordmgr D/S-selsk.,
Kr.sund. 1920: Mgre Fylkes Ruteselskap, Kr.sund. 1951:
Opphugget.

HANK® (II) (1897—1906) Oslo—Halden.

141 BRT. 99,8X19X8 fot. 265 pass.

Bg. 1875 ved Lindholmens M. V., Goteborg.

187S: Elfdrotiningen, hjemsted Goteborg. 1880: Saro,
sst. 18?7:  Kinnekulle. 1897: Hankg Nye D/S-A/S,
Fr.stad. Omdgpt Hankg. 1906: Haugesunds D/S-selsk.
Omdgpt Haugesund. 1919: Midthordlandske D/S, Ber-
gen. Omdgpt Fuse. 1921: Omdgpt Fusa. 1945: Bombet
i senk s. for Bergen.

HARDY (1844—1850) Oslo—Halden.

60 NRT. B. London 1837. Hjulbat,

Forhistorie ukjent. Slepebit pi Themsen. 1843: Pelly &
Co., Sarpsborg. 1850: Opplagt. 1854: Et interessentskap
v/Michael Krohn, Bergen. Omdgpt Hordaland. 1855:
Solgt. Videre skjebne ukjent.

HELVIG (1905—1952) Oslo—Bundefjord.

101 BRT. 77,4X16,4X6,2 fot. 182 pass.

Bg. 1884 i Moss.

1884: Skien-Telemarken D/S-selskab, Skien. Bratsberg.
1905: Konsul A. Hennum, Nesodden. Omdgpt Helvig.
1908: A/S Bundefjord-Helvig. 1921: Bundefjord D/S-
selsk. 1941: Nesodden-Bundefjord D/S-selsk. 1952: Simon
Innvar, Bremnes. Ombygd til motorlastebat. 1955: Arne
Rgksund, Mosterhamn. Omdgpt Tungholm. 1976: Jan
Jacobsen, Narvik.

HENRIK IBSEN (1918—1921) Oslo—Horten—Asgard-
strand.

181 BRT. 97,7X18,5X13,6 fot. 230 pass.

Bg. 1909 ved Akers M. V.

1909: Sken-Telemarken D/S, Skien. Henrik Ibsen. Eks-
pressrute Skien—Notodden. 1918: A/S Hortens Motor-
fart, Horten. 1921: Visings$ Angbats AB, Jonkoping.
Omdgpt Visingborg. 1928: A/S Alpha, Moss. Omdgpt
Beta 2. 1930: Alversund & Manger D/B-lag, Bergen.
Omdgpt Radgy. 1944: Senket og kondemnert etter fly-
angrep i Bergen.

HOLMESTRAND (1907—1950) Oslo—Holmestrand.

172 BRT. 113,6X18,6X7,1 fot. 250 pass.

Bg. 1907 ved Nylands Verksted.

1907: D/S-A/S Juno, Holmestrand. 1952: AIf Morten-
sen, Oslo. 1954: Motor. 1956: Sverre Koch, Skien. 1968:
Arild Johansen, @lensvag. 1969: Mikal Espedal, Karm-
gy. 1972: Solgt til Stavanger for opphugging, men var
enna intakt i 1976.

HORTEN (I) (1872—1887) Oslo—Horten—Sarpsborg.

52 BRT. 70,2X15,4 fot.

Bg. Motala 1877.

1877: Et interessentskap i Horten? 1887: R. M. Peter-
son, Moss. Omdgpt Bastg I1I. 1898. Hamburgsunds
Angbats-AB, Lysekil. Omdgpt Norrviken. 1913: Kapt.
J. Carlsson, sst. 1930: Opphugget.

HORTEN (II) (1892—1896) Oslo—Tgnsberg.

232 BRT. 126X19,9X8.

Bg. 1892 ved Nylands Verksted.

1892: Tgnsberg & Horten D/S-selskab, Tgnsberg. 1896:
T. Papin, Pointe a Pitre (Guadeloupe, Fr. Vestindia).
1906: S. A. des Bateaux a Vapeur de la Martinique,
Fort de France. 1918: Messageries Antillaises, sst. 1922:
Cie. Francaise Minérallurgique, sst. 1925: Utgar av re-
gistrene.




HORTEN (III) (1897—1940) Oslo—Tgnsberg.

212 BRT. 123,3X19,3X8,1. 316 pass.

Bg. 1897 ved Akers M. V.

1897: Tgnsberg & Horten D/S-selskab, Tgnsberg. 1940:
Saltens D/S-selskab, Bodg. Omdgpt Steigen. 1952: Solgt
til opphugging.

HUK I (1927—1953) Oslo—Bygdgy/Sightseeing.

54 BRT.

Bg. 1927 i Porsgrunn. Motordrevet.

1927: Skibs-A/S Bygdgfergene. 1953: Omdgpt Bdtcer-
vice II. 1961: Johs. Bge, Oslo. Omdgpt Oslo X. 1964:
Thor Bge, Oslo.

HULDRA (1974—) Oslo—Nesodden.

609 BRT. 132,7X29,6X9 fot. 418 pass.

Bg. 1974 ved Skaalurens Skipsbyggeri, Rosendal. Motor-
drevet.

1974: Nesodden-Bundefjord D/S-selskap, Oslo.

HURUM (1949—1955) Oslo—Holmestrand.

369 BRT. 150,1X22,1X8,1. Motordrevet.

Bg. 1945 i Meadowside, England. Omb. 1949 ved Son
Mek. Verksted. 1945: Royal Navy. LCGM 515. 1949:
Alf Mortensen, Oslo. Omdgpt Hurum. 1955: Omdgpt
Knut Viking. Har i senere ar ligget halvt sunket i
Hotnesstga.

HVAL (1934—1952) Oslo—Askerlandet
Se Rgken.

JARLSBERG (I) (1870—1911) Oslo—Tgnsberg.

220 BRT. 119,8X19,3X8,2. 323 pass.

Bg. Akers M. V. 1878.

1897: Tg¢nsberg & Horten D/S-selskab, Tgnsberg. 1911:
Fosen Aktie-D/S. Tr.heim. Omdgpt Yrjar. 1923: For-
list ved Halten.

JARLSBERG (II) (1912—1954) Oslo—Tgnsberg.

328 BRT. 136,1X23,7X8,7 fot. 400 pass.

Bg. 1912 Lindholmens M. V., Géteborg.

1912: Tgnsberg & Horten D/S-selskab, Tgnsberg. 1954:
Brgdrene Anda, Stavanger. 1957: Slettet av matrikkelen,
trolig nedrigget til lekter,

JONA (1892—1907) Oslo—Nesoddlandet.

80 BRT. 81X15,1X7,4 fot. 132 pass.

Bg. 1877 i Kiel.

Forhistorie ukjent. 1892: Nesodden D/S-selskab. Selska-
pets fgrste bat, 1907: Mandal D/S-selskab. 1912: For-
list ved Mandal.

JOSEPHINE (ca. 1860—ca. 1870) Oslo—Bygdgy.

Bg. i Sverige.

Narmere data ukjente. Tilhgrte et interessentskap i
Drammen, og ble p4 folkemunne kalt «Jossa». Gikk i
1870 og 1871 mellom Drammen og Holmestrand. Videre
skjebne ukjent.

JUNO (I) (1867—1914) Oslo—Asker/Oslo—Holmestrand.
62 BRT. 81,5X11,5X6,5 fot. 125 pass.

Bg. 1867 ved Akers M. V.

1867: Christiania-Oslo D/S-selskab. 1872: T. Ihlen &
S. Trau, Holmestrand. 1885: D/S-A/S Juno, Holme-
strand. 1914: Bundefjord D/S-selskab, Oslo. Omdgpt
Frogn. 1924: Slettet av skipsmatrikkelen.

JUNO (II) (1886—1954) Drammen/Oslo—Holmestrand.
78 BRT. 87,7X16,3X5,6 fot. 125 pass.

Bg. 1886 Akers M. V.

1886: D/S-A/S Juno, Holmestrand. 1948: Motor. 1952:
AIf Mortensen. 1974: Slettet av matrikkelen. Ligger
sunket i Hotnesstga.

KONGSHAVN (1894—1906) Oslo—Kongshavn—Bekke-
laget—Malmgykalvens Bad.

44 BRT. 62,4X13,2X6,9 fot. 101 pass.

Bg. 1894 ved Nylands Verksted.

1894: Martin Larsen, Oslo. 1906: A/S «Trafikk» v/
Johs. Tvedt, Bergen. Omdgpt Trafik. I rute Bergen—
Askgy. 1910: Den norske Stat, Mineavd. Horten. 1923:
Tonsberg befestninger. Siste gang oppfert i 1928.

KONGSHAVN I (1907—1970) Oslo—Kongshavn.
Se Nordstrand.

KRONPRINS OLAV (1912—1954) Oslo—Nesoddlandet.
111 BRT. 94X20,5X6,8 fot.

Bg. 1904 ved Eriksbergs M. V., Géteborg.

1904: Styrsé Nya Badhus AB, Goteborg. Styrsé II.
1912: Nesodden D/S-selskab. Omdgpt Kronprins Olav.
1940: Patvunget omdgpt Sjgstrand. 1945: Omdgpt Kron-
prins Olav. 1954: D/S-A/S Borgundgy, Haugesund. Om-
dgpt Kronola. 1960: Kondemnert etter havari.



KVIK (1907—1912) Oslo—Nesoddlandet.

36 BRT. 57,2X13,4X8,2 fot. 87 pass.

Bg. 1898 i Porsgrunn.

1898: A/S «Kvik», Larvik. Kvik. 1907: Nesodden D/S-
selskap. 1912: Fredr.vern & Omegns D/S-selskab, Lar-
vik. 1923: Hjemmehgrende i Moss. 1928: George Reier-
sen, Oslo. Ombygd til vannbat. 1930: Nelly Reiersen,
Oslo. 1940—1945: Sunket under krigen.

LARA (1873—1880) Oslo—Moss—Halden.

113 BRT. 138,1X17,1X7,3 fot.

Bg. 1864 i London. Hjulbat.

1864: William Penn, London. Privat yacht. 1873: Fearn-
ley & Eger, Oslo. 1880: Due & A. O. Haneborg, Hol-
mestrand. Omdgpt Svanhild. 1892: Kondemnert etter a
ha sunket pa Oslo havn.

LAUGEN (1891—1914) Oslo—Larvik—Skien.

90 BRT. 80,6X17X8 fot. 53 pass.

Bg. 1891 ved Kr.sand M. V.

1891: A/S Laugen, Larvik. 1909: Sandefjord & Tjgmg
D/S-selsk., Sandefj. 1914: Slettet av matrikkelen.

LODSEN (1880—1904) Oslo—Asker—Drgbak.
34 BRT. 58,6X13X7 fot.

Bg. 1868 ved Nylands Verksted.

1868: A. B. Bull, Tgnsterg, 1880: Hjemmehgrende i
Drgbak. 1904: Ute av registrene.

LOUISE (I) (1866—1898) Oslo—Bygdgy.

Bg. 1866 ved Nylands Verksted.

30 BRT. 80,2X11,7X4,2 fot. 132 pass.

1866: Ladegaardsgens D/S-selskab. 1874: Bygdg D/S-
selskab. 1898: C. A. Rasmussen, Svelvik. La opplagt i
lange perioder. 1922: Slettet av matrikkelen.

LOUISE (II) (1892—1912) Oslo—Bygdgy.

137 BRT. 84,1X19X6,7 fot. 256 pass.

Bg. 1892 ved Akers M. V.

1892: Bygdp Dampskibsselskab. 1903: Omdgpt Louise I.
1912: D/S A/S Vestfjorden. Omdgpt Vestfjorden. 1 rute
Oslo—Snargya—Vestfjorden. 1920: Omdgpt Bygdgnes
Bad. 1 rute Oslo—Bygdgy. 1923: Omdgpt Vestfjorden.
1946: I rute Oslo—Ingierstrand; kontraktfart for Oslo
kommune. 1952: A/S Askgy Bilferjeselskap, Bergen. Om-
bygd og motorisert. Omdgpt Askgyferja. 1954: A/S
Florvag, Bergen. 1960: Rutelaget Askgy-Bergen. Om-
dgpt Dyrteigen. 1964: Bergen-Nordhordland Trafikklag,
Bergen. Omdgpt Masfjord. 1969: Omdgpt Lygra.

LOUISE (IIT) (1899—1952) Oslo—Bygdgy/Oslo—Asker.
134 BRT. 103,7X21,5X10,7 fot. 355 pass.

Bg. 1899 ved Akers M. V.

1899: Bygdg Dampskipsselskab. 1903: Omdgpt Louise I1.
1910: D/S-A/S Asker, Rgken & Hurum. 1952: A/S Bil-
ferjen Drgbak-Hurum. Ombygd og motorisert. Omdgpt
Drgbaksund. 1974: Solgt til opphugging.

2

LYKKEPER (1969—) Oslo—Nesodden/Bundefjord.

292 BRT. 118,7X23,7X9,9 fot, 380 pass.

Bg. 1969 ved Sterkodder M. V., Kr.sund. Motor. 1969:
Nesodden-Bundefjord D/S-selskab.

MIKKEL (1974—) Oslo—Nesodden.

43 BRT. 44 fot. 68 pass. Motor.

Bg. 1974 ved Bjgrke Batbyggeri, Rosendal.

1974: Nesodden-Bundefjord D/S-selskab. Hurtiggaende
katamaran av glassfiberarmert polyester.

S50’

MOSS (1) (1854—1875) Oslo—Moss—Kr.sand.

194 BRT. 172X18 fot. 420 pass. Hjulbat.

Bg. 1854 i Greenock, Skottland.

1854: Interessentskabet «Moss», Moss. Gjorde 1414
knops fart, og var landets hurtigste dampskip. 1875:
Solgt til Preussen for fart pa Oder. Omdgpt Kaiser. Vi-
dere skjebne ukjent.

MOSS (II) (1884—1896) Oslo—Moss—Tgnsberg.

Bg. 1875 i Stettin.

Forhistorie ukjent. 1884: Hjemmehgrende i Tgnsberg.
Omdgpt Moss. 1896: Svelvik D/S-selsk. Omdgpt Svelvik.
1905: Solgt til opphugging.

MOTOR I (1906—192?) Oslo—Lindgya.

4 BRT. 31X8X3,6 fot.

Bg. 1906 i Oslo.

1906: Chr. Christiansen, Oslo. 1921: A. Holm, Lindgya.

NEDENAZS (1860—?) Oslo—Sandvika.

Bg. 1858.

1858: Arendals D/S-selskap. Opplyses muligens 4 ha gatt
mellom Oslo og Sandvika i 1860. Ingen narmere data.

NESODDEN (1903—-1967) Oslo—Bundefjord.

147 BRT. 96X18,4X6 fot. 241 pass.

Bg. 1903 ved Moss Varft & Dokk.

1903: Bundefjord D/S-selsk. 1941: Nesodden-Bundefjord
D/S-selsk. 1950: Motor. 1967: Georg Matre, @lensvag.
1974: Opphugget.

NESODTANGEN (1929—1971) Oslo—Nesoddlandet.

181 BRT. 105,3X20,6X7 fot.

Bg. 1929 ved Trondhjems M. V.

1929: Nesodden D/S-selsk. 1941: Nesodden-Bundefjord
D/S-selsk. 1951: Motor. 1971: Sarpsborg Skipsindustri.
Ombygd til losjifartgy. 1975: Sunket i Tananger. Kon-
demnert.




NORDFJORD 3 (1925) Oslo—Nesoddlandet.

81 BRT. 85,5X15,6 fot. 146 pass.

Bg. 1877 i Stockholm.

Forhistorie ukjent. 1897: A/S Dalen, Kviteseid. Dalen.
1905: Johs. Hansen, Eydehavn. Omdgpt Eydehavn. 1920:
A/S Risgr Fjordruter, Risgr. Omdgpt Nordfjord 3. 1925:
Leiet av Nesodden D/S-selskap. 1925: D/S-A/S Topdal,
Bergen. Omdgpt Hjeltefjord. 1951: Solgt til Belgia for
opphugging.

NORDSTRAND (1891—1907) Oslo Nordstrand.

31 BRT. 73X11,2X5,1 fot. 90 pass.

Bg. 1886 i Birkenhead.

Forhistorie ukjent. 1891: Nordstrand. Hjemsted Oslo.
1907: A/S S/Y Kongshavn, Oslo. Omdgpt Kongshavn I.
1970: Slettet av skipsmatrikkelen.

NASSET (1875—1903?) Oslo—Bundefjorden.

40 BRT. 72,8X12,2X6,7 fot. Hjulbat.

Bg. i Middelsbro’. Byggear ukjent.

Forhistorie ukjent. 1875: Hjemmehgrende i Oslo. Om-
dgpt Nesset. 1903?: Slettet av skipsmatrikkelen. (Kan
dette veere Bundefjord (I1)?)

ODDEN (1919—1920) Oslo—Bundefjord.

77 BRT. 75,6X19,6X7 fot. 194 pass.

Bg. 1919 av C. Lgvaas, Drgbak. Motor.

1919: Nordgstre Nesodden D/S. 1922: Slettet av matrik-
kelen.

ODDEN 2 (1920—1921) Oslo—Bundefjorden.

67 BRT. 86,3X15,8X7 fot.

Bg. 1898 i Danzig.

Tidligere navn Elsa. Forhistorie ukjent. 1920: Nordgstre
Nesoddens S/A, Nesodden. 1921: Bundefjord D/S-sel-
skab. Omdgpt Tourist 1. Turistruter i samarbeid med
Bennetts Reiseburcau. 1934: Nesodden D/S-selskab.
1938: A/S Riskafjord, Stavanger. 1950: Motor og om-
fattende modernisering.

OKSVALD (1927—1969) Oslo—Bundefjorden.
180 BRT. 105,3X20,6X7 fot.

Bg. 1927 ved Trondhjems M. V.
1927: Bundefjord D/S-selskab.
fjord D/S-selskab. 1951: Motor.
Oslo. 1974: Nedrigget til lekter.

1941: Nesodden-Bunde-
1969: Trygve Larsen,

ORION (1866—1876) Oslo—Bygdgy.

10 BRT. 47,3X10 fot. 62 pass.

Bg. 1866 ved Akers M. V.

1866: Christiania-Oslo D/S-selskab. 1876: Selskapet lik-
viderte, og flaten ble solgt. Videre skjebne ukjent.

OSCAR (I) (1865) Oslo—Bygdgy.

67X13X5 fot. 122 pass.

Bg. 1865 ved Akers M. V.

1865: Ladegaardsgens D/S-selskab.Kolliderte s.4. med
Josephine, og solgt til G. A. Jonasen & H. Svendsen,
Stavanger. Rutefart Stavanger—Sandnes. 1885: Solgt til
@stlandet. Videre skjebne ukjent.

OSCAR (II) (1887—1952) Oslo—Bygdgy/Oslo—Asker-
landet.

107 BRT. 89,3X16,2X8,3 fot. 190 pass.

Bg. 1887 ved Akers V.

1887: Bygdg Nye D/S-selskab 1899: Sztre D/S-selskab.
190?: D/S-A/S Asker, Rgken & Hurum. 1948: Motor.
1952: Solgt til Porsgrunn som sommerhotell i Eidanger-
fjorden. Motoren siden installert i M/S Union IV.

50
OSCARSBORG I (1910—1954) Oslo—Son.

191 BRT. 99X22,2X7,8 fot.

Bg. 1904 ved SiSdra Varvet, Stockholm.

1904: Styrs6 Nya Badhus AB, Goteborg. Styrsé 1. 1910:
Nesodden D/S-selskab. Omdgpt Oscarsborg I. 1920:
Fred. Olsen, Oslo. 1954: Reidar K. Olsen, Svelvik. Om-
bygd til motorlastebat. Omdgpt Reigun.

OSCARSHAL (1900?—19257?) Oslo—Bygdgy.

40 BRT. 74X15X5,6 fot. 222 pass.

Byggear og -sted ukjent. Kabelferje.

Ca. 1900: Selskabet «Fmrgen Oscarshaly v/Martin Lar-
sen. Kabelferjerute Skarpsno—Oscarshall. Ca. 1925:
Solgt. Videre skjebne ukjent.

OSLO (I) (1867—1881) Oslo—Halden.
139 BRT. 158,7X15,8X8,1 fot. 372 pass.
Bg. 1867 ved Nylands Verksted. Hjulbat.

1867: Haldens D/S-selskab, Halden. 1881: Solgt. Siden
i fart i Qresund, til Helgoland og i Svartehavet. Ner-
mere opplysninger mangler.

OSLO (I1) (1906—192?) Oslo—Hovedgya/Oslo—Lindgya.
27X6 fot. 18 pass.

Bg. 1906 av C. Lgvaas, Drgbak. Motordrevet.

1906: Chr. Christiansen, Oslo. 1917: A. Holm, Lind-
gya. 1923: Holm & Bge, Oslo.

OSLO II (1911—192?) Oslo—Hovedgya/Oslo—Lindgya.
4 BRT. 32,6X7,6X3,3 fot. 28 pass. Motordrevet.

Bg. 1911 av C. Lgvaas, Drgbak.

1911: Chr. Christiansen, Oslo. 1917: A. Holm, Lindgya.
1923: Holm & Bge, Oslo.

OSLO III (1910—192?) Oslo—Hovedgya/Oslo—Lindgya.
35,9X9,1X3 fot. Motordrevet.
Bg. 1910 av C. Lgvaas, Drgbak.
1910: Chr. Christiansen, Oslo.
pya. 1923: Holm & Bge, Oslo.

1917: A. Holm, Lind-



OSLO 1V 1912—192?) Oslo—Hovedgya/Oslo—Lindgya.
32,7X7 fot. Motordrevet.

Bg. 1912 i Drgbak.

1912: Chr. Christiansen, Oslo. 1917: A. Holm, Lindgya.
1923: Holm & Bge, Oslo.

OSLO V (1923-—1975) Oslo—Lindgya m.m.

18 BRT. 94 pass.

Bg. 1923 i Drgbak. Motordrevet.

1923: Holm & Bge, Oslo. 19?7?: Ombygget til fraktferje.
1975: Kondemnert.

OSLO VI (1924—) Oslo—Lindgya m.m.

20 BRT.

Bg. 1924 ved Em. Moen, Risgr. Motordrevet.

1924: Holm & Bge, Oslo. 19?7?: Johs. Bge, Oslo. 1964:
Thor Bge, Oslo.

OSLO VII (1924—1940) Oslo—Lindgya m.m.

23 BRT.

Bg. 1927 ved Em. Moen, Risgr. Motordrevet.

1927: Holm & Bge, Oslo. 1940: Rekvirert og gatt tapt
under krigen.

OSLO VIII (1934—) Oslo—Lindgya m.m.
36 BRT.

Bg. 1934 ved Em. Moen, Risgr. Motordrevet.

1934: Holm & Bge, Oslo. 19?7?: Johs. Bge, Oslo. 1964:
Thor Bge, Oslo.

OSLO IX (1936—) Oslo—Lindgya m.m.
40 BRT.

Bg. 1936 ved Em. Moen, Risgr. Motordrevet.
1936: Holm & Bge, Oslo. Bygd med serlig henblikk pa
passasjertransport til/fra flyhavnen pa Gressholmen.

OSLO X (1964—) Oslo—Lindgya m.m.
Se Huk I.

PALLAS (1867—1876) Oslo—Bundefjorden.

64 BRT. 80,8X12,3 fot. 150 pass.

Bg. Akers M. V. 1867.

1867: Christiania-Oslo D/S-selskab. 1876: Selskapet lik-
videre og batene solgt. Videre skjebne ukjent.

PATRIOT (1896—1898) Oslo—Nesoddlandet.

135 BRT. 119X17,8X9,8 fot. 274 pass.

Bg. 1869 i Hamburg.

1869: Cuxhavener Dampfschiffahrt AG, Cuxhaven. 1889:
L. F. Mathies & Co., Hamburg. 1896: Nesodden D/S-
selsk. 1898: A/S Alpha, Moss. Omdgpt Bera. 1935:
Solgt til opphugging.

PER (1916—1919) Oslo—Nesoddlandet.

50 BRT. 70,7X14X6,6 fot.

Bg. 1914 ved Bojarkilens Varv, Strémstad. Motor.

1914: Oscar Andersen, Halden. Karl Storm. 1916: Nes-
odden D/S-selsk. Omdgpt Per. 1918: Omdgpt Drgbak-
sund 2. 1920: Marinius Hansen, Tgnsberg. Omdgpt
Fram 1V. 1930: Hjemmehgrende i Stromstad. Omdgpt
Stromstad. 1954: Hjemmehgrende i Stockholm. Omdgpt
Svan.

PHONIX (1894—1904) Oslo—Bundefjorden.
Se Drobak (1).

PRINSEN (1955—) Oslo—Nesodden.

307 BRT. 128,3X22X10,4 fot. 366 pass.

Bg. 1955 pa Gravdal/Stord. Motordrevet.
1955: Nesodden-Bundefjord D/S-selskab.
hvitmalt, men fikk sort skrog etter kort tid.

Opprinnelig

PRINSESSEN (1965—) Oslo—Nesodden.
262 BRT. 115,4X23,7X9,6 fot. 350 pass.
Bg. 1965 ved Ulstein Mek. Verksted. Motordrevet.
1965: Nesodden-Bundefjord D/S-selskab.

RIGMOR (1946—) Oslo—Bygdgy/Oslo—Vestfjorden.
36 BRT. Motordrevet.

Bg. 1930.

Forhistorie ukjent. 1946: Rolf Martinsen,
1969: Olav Habu, Oslo.

Vestergy.

ROKEN (1919—1934) Oslo—Askerlandet.

122 BRT. 91,2X17,6X8,2 fot.

Bg. 1893 ved Eriksberg M. V., Goteborg.

1893: Aarhuusbugtens D/S-selskab, Arhus. Samsg. 1919:
Rgken & Hurum S/A. Omdgpt Rgken. 1926: D/S-A/S
Asker, Rgken & Hurum. 1934: Ombygd (96 BRT). Om-
dgpt Hval. 1950: Motor. 1952: Nesodden-Bundefjord
D/S. Omdgpt Vika. 1954: Ombygd (128 BRT). 1960:
Leif Clausen, Moss. Omdgpt Skandia Dan. 1963: Birger
Svendsen & Sgnner, Fr.stad. Omdgpt Seilg. 1974: Tor-
geir Svensen, Oslo. 1975: Lars Hovland, Jgrpeland.

ST. HALVARD (I) (1853—1879) Oslo—Drammen—
Horten.

93,2X16,4X7,7 fot. 225 pass. Hjulbat.

Bg. 1853 av Robert Stephenson, Newcastle.

1853: Drammens D/S-selskab, Drammen. 1870?: Chr.
Olsen, Oslo. 1879: Utgar. Videre skjebne ukjent.

ST. HALVARD (II) (1953—1970) Oslo—Ingierstrand.
176 BRT. 105X19,5X7,2 fot. 294 pass.

Bg. 1953 ved Holmens Verft, Risgr. Motordrevet.

1953: Oslo Kommune. 1970: Birger Svendsen & Sgn-
ner, Fr.stad. Omdgpt Hankg. 1975: Leif B. Stokka,
Siggjarvag. 1976: Christoffer Sgrensen, Stavanger.

SARTOR (1883—1916) Oslo—Bygdgy—Sandvika.

69 BRT. 83,4X14,4X8,6 fot. 178 pass.

Bg. 1879 ved Bergens M. V.

1879: H. J. W. Juuhl, Brattholmen pr. Bergen. 1883:
A/S «Sartorn, Oslo. 1916: Hjemmehgrende i Haugesund.
1917: Slettet av skipsmatrikkelen.




SILIUS (1952—1960?) Oslo—Vestfjorden.

72 BRT.

Bg. 1947 i Risgr. Motordrevet.

1947: O. Skjelbred Knudsen, Kr.sand. 1952. S/A Vest-
fjorden, Oslo. 1960: S/A Silius v/F. Konow Hartmann,
Oslo. 1961: Utgatt av skipsmatrikkelen.

SIRIUS (1866—1876) Oslo—Ormsundet.

50 fot. 70 pass.

Bg. 1866 ved Akers M. V.

1866: Christiania-Oslo D/S-selskab. 1876: Selskapet lik-
vidert og batene solgt. Videre skjebne ukjent.

SI@BAD I (I) (1910?7—ca. 1925) Oslo—Langgyene.

12 BRT. 44,8 fot. Motordrevet.

Bg. 1900 i Tgnsberg.

Tidligere navn: Hglen og Tjgme. Videre forhistorie
ukjent. 1910?: Kristiania Komm. Bad. Omdgpt Sjgbad 1.
ca. 1925: Utgar. Videre skjebne ukjent.

SIGBAD I (II) (1957—) Oslo—Langgyene.
53 BRT.

Bg. 1957.

1957: Oslo Kommune.

SI@BAD II (1914—ca. 1925) Oslo—Langgyene.

41,2 fot. Motordrevet.

Bg. 1914 i Arendal.

1914: Kristiania Komm. Bad. Omdgpt Sjgbad 1I. Ca.
1925: Utgar. Videre skjebne ukjent.

SI@BAD III (1915—) Oslo—Langgyene.
21 BRT. 49,1X15,2X35,5 fot. Motordrevet.
Bg. 1915 ved C. Lgvaas, Drgbak.

1915: Kristiania Komm. Bad.

SI@BAD 1V (19167—ca. 1925) Oslo—Langgyene.

9 BRT. 46,9 fot. Motordrevet.

Bg. 1908.

Forhistorie ukjent. Tidl. navn Frigg. 1916? Kristiania
Komm. Bad. Omdgpt Sjgbad IV. Ca. 1925: Utgar. Vi-
dere skjebne ukjent.

SIGBAD V (1917—) Oslo—Langgyene.
21 BRT. 49,3X15,1X5,3 fot. Motordrevet.
Bg. 1917 ved C. Lgvaas, Drgbak.

1917: Kristiania Komm. Bad.

SI@STRAND (I) (1916—1922) Oslo—Nesoddlandet.

32 BRT. 53,1X13,5X5,3 fot. Motordrevet.

Bg. 1913 ved Em. Moen, Risgr.

1913: Fr.hald-Hvaler D/S-selskab. Sandg. 1916: Nes-
odden D/S-selskab. Omdgpt Sjgstrand. 1922: H. Mar-
kussen, Tgnsberg. 1927: Olaf Skarbg, Alesund. Omdgpt
Aspgy. 1947: Kristian Asen, Alesund. 1954: Birger Ro-
senlund, Malgy. 1960: Hjalmar Thomassen, Haugesund.
1964: Erling E. Misje, Bergen.

SI@STRAND (II) (1940—1945) Oslo—Nesodden.
Se Kronprins Olav.

SKIEN (1875—1933) Oslo—Skien.

209 BRT. 118X18X13 fot. 200 pass.

Bg. 1875 ved Nylands Verksted.

1875: Skien D/S-selsk. 1933: Kondemnert etter grunn-
stgting ved Stavern.

SNAR (1867—??7?) Oslo—Snargya?

16 BRT. 45,9X11,4X5,9. 64 pass.

Bg. 1867 ved Akers M. V.

1867: I. N. Jacobsen & Co., Fr.stad. Muligens i rute
Oslo—Snargya. Ca. 1890: Hjemmehgrende i Drammen.
Star i skipsmatrikkelen til 1933.

SPORT (1898—1964) Oslo—Askerlandet/Drammens-
fjorden.

110 BRT. 91,1X16,1X8,2 fot. 213 pass.

Bg. 1898 ved Akers M. V.

1898: A/S «Sporty. Ca. 1902: Nye A/S «Sport». 1948:
D/S-A/S Asker, Rgken & Hurum. 1952: Drammen
havnevesen. 1964: Hugget opp.

5o’
SPRO (1919—1954) Oslo—Nesoddlandet.

103 BRT. 85,2X16,9X8,4 fot. 120 pass.

Bg. 1890 ved Akers M. V.

1890: Tgnsberg & Omegns D/S-selskab. Oscar. 1919:
Nesodden D/S-selskab. Omdgpt Spro. 1954: Solgt til
opphugging.

STATSRAAD JONAS COLLETT (1838—1846) Oslo—
Drammen.

70 fot. 120 pass. Hjulbat.

Bg. i England. Byggear ukjent.

1838: Chr. Collett m. fl.,, Drammen. 1846: Solgt til ut-
landet. Videre skjebne ukjent.

SVALEN (1872—1884) Oslo—Moss.
1872: Due & Haneborg, Holmestrand.

SVAN (I) (1870—1951) Oslo—Holmestrand.

113 BRT. 11,1X15,4X7,2 fot. 170 pass.

Bg. 1860 i Motala.

Forhistorie ukjent. 1870: Due & Haneborg, Oslo. 1900:
D_/S-A/S «Juno», Holmestrand. 1951: Solgt til opphug-
ging.

SVAN (II) (1951—195?) Oslo—Holmestrand.

327 BRT. 148,4X22,1X10 fot.

Bg. 1945 i Thornaby, England.

1945: Skylark No. 6. 1946: Bournemouth. 1947: Det
Nordenfjeldske D/S-selskab, Tr.heim. Omdgpt Skule
Jarl. 1950: Lekter. 1951: Alf Mortensen, Oslo. Om-
bygd ved Son Mek. Verksted. Omdgpt Svan. 1972: Sun-
ket ved Hovedgya.

SVANHILD (1880—1892) Oslo—Holmestrand.
Se Lara.

SVEIN II (1933—1939) Oslo—Horten.
Se Halden (II).

SVELVIK (I) (1897—1905) Oslo—Svelvik.
Se Moss (I).



SVELVIK (II) (1909—1939) Oslo—Holmestrand.

169 BRT. 104,8X18,5X8 fot. 200 pass.

Bg. 1905 ved Trondhjems M. V.

1905: Stenkjer D/S-selsk., Steinkjer. Farmand. 1909:
Nesodden D/S-selsk. Omdgpt Svelvik. 1913: D/S Hur-
um, Strgmme & Svelvik A/S, Oslo. 1916: D/S-A/S
Juno, Holmestrand. 1939: Ofotens D/S-selsk., Narvik.
Omdgpt Bolga. 1954: Troms Fylkes D/S-selsk., Tromsg.
Omdgpt Tromsg. 1958: Omdgpt Skorgy. 1960: Iver Fal-
bach, Tromsdalen. 1976: Rester av skroget ligger i
Tromsdalen.

SZATRE (1930—1944) Oslo—Askerlandet.

172 BRT. 103X21,8X9,5 fot.

Bg. 1925 ved Stettiner Oderwerke, Stettin.

1925: Sassnitzer D. G., Sassnitz. Stubbenkammer. 1930:
Asker, Rgken & Hurum D/S-A/S. Omdgpt Setre. 1939:
Vaktbat for Marinen. 1940: Rekv. av tyskerne. 1944:
Lindaas-Masfjord D/S-selskap, Bergen. Omdgpt Mas-
fijord. 1951: Bergen-Nordhordland Trafikklag, sst. 1954:
Johan Ness, Haugesund. Ombygd til motorlastebat. Om-
dgpt Alfjord. 1968: Erling Solheim, Tysfjord. 1975:
Styrk Fjertoft, Fgrde. 1976: Roald Blikg, Levanger.
Omdgpt Blikggutt.

TERNEN (1957—1962) Oslo—Holmestrand.

121 BRT. 86,1X17X9,9 fot.

Bg. 1897 ved Thorskog M. V., Géteborg.

1897: M. Blom Bakke, Arendal. Ternen. 1904: Horda-
land D/S-selskap, Bergen. 1923: Hardanger Sgndhord-
landske D/S-selskap, Bergen. 1947: Ny innredning. 1957:
Hurum-Holmestrand Ruten. Oslo. Motor. 1962: Ivar
Matre, Sandeid. 1963: Solgt til opphugging.

TINFOS (1925—1927) Oslo—Bundefjorden.

185 BRT. 101,1X19 fot.. 185 pass.

Bg. 1910 ved Kr.sand M. V.

1910: Tinfos Papirfabrik, Skien. Tinfos. 1916: Stig
Bjern, Kr.sund. 1917: Sundalens D/S-selsk., Kr.sund.
1925: Bundefjord D/S-selskab, Oslo. 1927: Indre Nord-
hordland D/B-lag, Bergen. Omdgpt Hamre. 1949: Lek-
ter. 1950: Nils Blaalid, Malgy. Ombygd til motorlaste-
bat. Omdgpt Blaagy. 1965: Leif Myklebust, Fonnes.
1971: Nils Fjeldvar, Tr.heim. Omdgpt Mira.

TOURIST (1896—1920) Oslo—Vestfjorden (Turistruter).
55 BRT. 74,6X13,2X8,8 fot. 100 pass.

Bg. 1896 ved Akers M. V.

1896: H. M. Iversen, Oslo. Ca. 1900: Ths. Bennett,
Oslo. 1920: Mathias Bergseth, Molde. 1920: Mgre Fyl-
kes Ruteselskap, Molde. 1941: Per Andersen, Molde.
1953: O. T. Flakke, Kr.sund. 1954: Aug. Todal, Kr.-
sund. Motor. 1961: Slettet av matrikkelen.

TOURIST I (1922—1938) Oslo—Bundefjorden/Turist-
ruter.
Se Odden 2.

TROLLHAUG (19557—1967?) Oslo—Hagya.

41 BRT. 60 fot.

Bg. 1945.

1945: Fly-redningsbat pa Vestlandet. 1950: Rolf Kristen-
sen, Bergen. 1955: Bjarne Skumsvoll, Oslo. 1967: Abra-
ham Bjellebg, Fjelberg.

TYRIHANS (1964—) Oslo—Nesodden/Bundefjord.
262 BRT. 115,4X23,7X9,6 fot. 350 pass.

Bg. 1964 ved Ulstein M. V.

1954: Nesodden—Bundefjord D/S-selsk.

TONSBERG (1875—1894) Oslo—Tgnsberg—Sandefjord.
144 BRT. 89,4X17,7X18,5 fot.

Bg. 1874 ved Oscarshamns Varv.

1875: Tgnsberg & Horten D/S-selsk. Tgnsberg. 1894:
H. Fredriksen, Mandal. Ombygd til lastebat. Omdgpt
Reykjavik. 1907: Sank etter kollisjon i Reykjavik.

b

TONSBERG I (1923—1931) Oslo—Tgnsberg.

411 BRT. 186,4X24X10,7 fot. 500 pass.

Bg. 1919 ved J. Tecklenborg, Geestemiinde.

1919: Tyske marine. Minensuchboot M1I139. 1919:
HAPAG, Hamburg. Ombygd til pass.skip. Omdgpt Hel-
goland. 1923: Tgnsberg & Horten D/S-selsk. Omdgpt
Tgnsberg I. 1931: Colombianske marine. Vaktbat. 1946:

Utrangert.




URSVIK (1933—1958) Oslo—Bundefjorden.

191 BRT. 107,2X21,9X7,3 fot.

Bg. 1933 ved Trondhjems M. V.

1933: Bundefjord D/S-selsk. 1941: Nesodden—Bunde-
fjord D/S-selsk. 1958: Solgt til Hellas. Omdgpt Hara,
og satt i rute mellom Pireus og Aigina. Sterkt ombygd.

VARDEN (1908—1934) Oslo—Skien.

268 BRT. 118,6X22,1X8,7 fot. 265 pass.

Bg. 1898 ved Eriksbergs M.V., Goteborg.

1898: Angf. AB Ostkusten, Vistervik. Ostkusten. 1908:
Sandefjord & Tjgmg D/S-selsk. Omdgpt Varden. 1916:
D/S-A/S Skien, Skien. 1934: Alversund & Manger D/B-
lag, Bergen. 1949: Solgt til opphugging.
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VESLEFRIKK (1960—1975) Oslo—Nesodden/Bunde-
fjorden.

242 BRT. 109X24X6,9 fot. 320 pass.

Bg. 1960 ved Glommens M. V., Fr.stad.

1960: Nesodden-Bundefjord D/S-selsk. 1975: Simon
Mgkser, Mosterhamn. Omdgpt Edelweiss. 1975: Solgt
til Italia i oktober mnd. Videre skjebne ukjent.

VESTA (1868—1899) Oslo—Moss/Oslo—Askerlandet.

78 BRT. 87X14X6,2 fot.

Bg. Akers M. V. 1868.

1868: Akers M. V. No. 53. 1869?: Et interessentskap i
Asker. 1871: Christiania-Oslo D/S-selskab. Omdgpt
Vesta. 1876: Selskapet likviderte. Vesta solgt til ukjent
kjpper, men fortsatt i fart Oslo—Askerlandet. 1900:
Ask Dampbaadlag, Bergen. Ask. 1903: A/S Ask Damp-
skibsselskab, sst. 1911: Ole Eide, Ask (Selskapets tidl.
disponent). 1923: Nedrigget til lekter.

50’

VESTFJORDBUSSEN (1955—1960) Oslo—Vestfjorden.
29 BRT. Motordrevet.

Bg. Ankerlgkken, Florg 1955.

1955: Skibs-A/S Vestfjorden. Vestfjordbussen. 1960: Vic-
tor Milvang, Oslo. 1967: Erling M. Benjaminsen, Ber-
gen. Omdgpt White Prince. 1970: Registrert i Hamar,
og flyttet til Mjgsa. 1971: Hamar-Kapp Ferjen, Hamar.
Omdgpt Mjgsbussen Helgin. 1975: Scandia Olympic
A/S, Oslo. 1976: Ing. F. Selmer A/S, Oslo.

VESTFJORDEN (1912—1952) Oslo—Vestfjorden.
Se Louise (II).

VESTFOLD (1869—1879) Oslo—Skien.

124 BRT. 101X15X9,7 fot. 160 pass.

Bg. 1861 i England.

Forhistorie ukjent. 1869: Et interessentskap i Oslo. Om-
dgpt Vestfold. 1879: Det Helgelandske D/S-selsk., Sg-
vik. 1892: Ragnar Schjglberg, Bodg. Omdgpt Bodg.
1906: Sank under uver ved Kalvik.

S0’

VIDAR (1887—1908) Oslo—Bundefjorden.

46 BRT. 71X13X8 fot. 115 pass.

Bg. 1869 ved Kr.sand M. V.

1869: G. Mgller, Kr.sand. Vidar. 1887: Bundefjord D/S-
selskab. 1908: Kopervik D/S-selskab, Haugesund. 1917:
Tgnsberg Befestninger. 1928: Arendals Ophuggings-Co.,
Arendal.

VIKA (1952—1960) Oslo—Nesodden/Bundefjord.
Se Rgken.

50"

@YFOIL (1964—1973) Div. ruter pa Oslofjorden.

69 BRT. 67,6X16,7X8,1 fot. 70 pass.

Bg. 1964 ved Westermoen Hydrofoil, Mandal.

1964: S/E Hydrofoilrutene, Oslo. 1970: A/S De Bla
Omnibusser, Oslo. 1973: Solgt og slettet av matrikkelen.



SUMMARY
The “Daddyboats”.

“Daddyboat” was the nickname given to the small local steamers connecting Oslo with the
towns and dwelling on either side of the Oslofjord. In summer week-ends, fathers left their
city offices to join the remaining family in their summer houses by the fjord.

The article briefly outlines the development of these local services — from ferries in
the inner harbour basin, to fairly large steamers serving the outer parts of the fjord. Most
of the steamers were employed in the intermediate districts, like Bundefjord, Nesodden,
Asker, Hurum and Drgbak. Although regular local services have operated since the 1830-
ies, the heyday of the local Oslofjord steamer lies between 1890 and 1940.

After World War II, the local services in this region have been drastically reduced,
owing to increased road and rail traffic. Today, only Nesodden is served by passenger-
carrying vessels, but this connection will hardly be seriously challenged by other means of
communication in the foreseeable future.

The last part of the article is a ship index, including most of the local passenger vessels
operating from Oslo since the 1830ies.



